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1 Zusammenfassung

Die CONCEPTAPLAN GmbH beabsichtigt das Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 [11] im
Norden von Dossenheim. In einem allgemeinen Wohngebiet (WA) sollen auf dem 0&stlich
zur BergstraBe (B 3) und zur StraBenbahnstrecke (RNV 5, RNV 24) mindestens 75 m entfernt
gelegenen, knapp 0,5 ha groBen FlurstGck 4676 acht Baukdrper mit mehrgeschossigen

Doppel- und Mehrfamiliengebduden errichtet werden (zur Planung siehe Kapitel 6).

Im Vorgriff auf das baurechtliche Genehmigungsverfahren fir die vorgesehene Wohnbe-
bauung sollen die Einwirkungen der Verkehrsgerdusche (StraBe, Schiene) auf die Planbe-

bauung Uberpruft werden. Entsprechende Untersuchungsergebnisse liegen hiermit vor.

Informationen zum StraBen- und Schienenverkehr (Prognosen 2030 und aktueller Fahrplan)

kdnnen den Eingangsdaten in Kapitel 7.2 enthommen werden.

Die zu erwartende Gerduschsituation wurde auf der Grundlage eines dreidimensionalen
Berechnungsmodells mittels Schallausbreitungsberechnungen mit der Computer-Software
SoundPLAN prognostiziert. Am Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 [11] wurden die ein-
wirkenden Gerdusche der maBgebenden StraBenabschnitte nach RLS-19 [4] und Schie-
nenabschnitte nach Schall 03 [5] berechnet sowie nach DIN 18005 [2] und ergdnzend

nach der 16. BImSchV [3] und dem Kooperationserlass-Larmaktionsplanung [8] beurteilt.

Die in Kapitel 8 tabellarisch sowie in den Anlagen tabellarisch und grafisch dargestellten
schalltechnischen Untersuchungsergebnisse fur das Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24

[11] lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= Die schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [2] fur allgemeine
Wohngebiete (WA) werden am Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 [11] nur nachts und
nur an der Westfassade der ersten Baureihe (Haus Aim 1. OG + 2. OG, Haus Bim 2. OG)
geringfigig um 1 dB Uberschritten (vgl. Kapitel 8). Dort wird empfohlen, nach DIN 4109
[6] schutzwirdige Rdume mit fensterunabhdngigen Liftungseinrichtungen auszustatten
- ein zwingendes Erfordernis fir SchallschutzmaBnahmen wird aus gutachterlicher Sicht
jedoch nicht gesehen (vgl. Kapitel 9). Die maBgebenden Pegel der 16. BImSchV [3] und

des Kooperationserlass-Larmaktionsplanung [8] bleiben deutlich unterschritten.
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FAZIT:
Aus schalltechnischer Sicht bestehen gegen das Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 [11]
in Dossenheim keine Bedenken. Die ermittelten Ergebnisse bedeuten fir den baulichen

Schallschutz gegen AuBenldrm keine erh6hten Anforderungen. Es kann davon ausgegan-

gen werden, dass Standardbauteilkonstruktionen und handelsiibliche 3-fach verglaste

Fenster ausreichen, um den nach DIN 4109 erforderlichen Schallschutz zu gewdbhrleisten.
Die am Vorhaben prognostizierten Gerduschimmissionen sind tabellarisch im Lageplan in
Anlage 2 dokumentiert. Rechenlaufinformationen, Gesamtbeurteilungspegel sowie Quell-

daten mit Emissionsparametern sind in den Anlagen 3 - 14 enthalten.

Der Genehmigungsbehodrde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.
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2 Aufgabenstellung

FUr das Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 [11] in 69221 Dossenheim sollen anhand einer
Gerduschimmissionsprognose die maBgebenden Verkehrsgerdusche ermittelt und deren

Immissionen an den geplanten Doppel- und Mehrfamilienh@usern Uberprift werden.

Die vorliegende Untersuchung umfasst gemdaBl Auftrag folgende Arbeitsschritte:

- Erstellen eines dreidimensionalen digitalen Berechnungsmodells des Untersuchungsge-

biets mit der Computer-Software SoundPLAN

- Erheben der maBgebenden Grundlagen und Berechnungsparameter fir das Wohn-

bauvorhaben in Dossenheim
- Erarbeiten der Emissionsansétze und Einbindung in das Berechnungsmodell

- Schallausbreitungsberechnungen der StraBenverkehrsgerdusche nach RLS-19 [4] und

der Schienenverkehrsgerdusche nach Schall 03 [5]

- Beurteilung der Berechnungsergebnisse nach DIN 18005-1 Beiblaft 1 [2], sowie ergdn-

zend nach der 16. BImSchV [3] und dem Kooperationserlass-Ladrmaktionsplanung [8]
- Erforderlichenfalls Konzeption von MaBnahmen fUr den Schallimmissionsschutz

- Berichtswesen
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Folgende Vorschriften wurden bei der Durchfuhrung der Untersuchung berUcksichtigt:

(1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

(8]

[?]

DIN 18005 ,Schallschutz im Staddtebau - Grundlagen und Hinweise fur die Planung’,
Juli 2023

Beiblatt 1 zu DIN 18005 , Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stGdtebauliche Planung’, Juli 2023

16. BImSchV ,Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV)*, Juni 1990,

zuletzt gedndert November 2020
RLS-19 ,Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen’, 2019

Schall 03 ,Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (VerkehrslGrmschutzverordnung - 16. BImSchV), Anlage 2 (zu § 4), Berech-
nung des Beurteilungspegels fur Schienenwege (Schall 03)*, Juni 1990,

zuletzt gedndert November 2020
DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau', Januar 2018

VDI 2719 ,Schalld&dmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen®,
August 1987

Ministerium fUr Verkehr des Landes Baden-Wurttemberg: ,Kooperationserlass-Larm-

aktfionsplanung’, Februar 2023

Senatsverwaltung fUr Stadtentwicklung und Wohnen Berlin, Senatsverwaltung for
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin: ,Berliner Leitfaden — L&drmschutz in der ver-

bindlichen Bauleitplanung’, September 2021

[10] MVV TB 2023/1 ,Verodffentlichung der Muster-Verwaltungsvorschrift Technische Bau-
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17.04.2023
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Weiter wurden folgende Grundlagen berUcksichtigt:
[11] Lageplan Parkterrassen Lorscher Weg sowie Langs- und Querschnitte Studie 3, per
E-Mail von Herrn Hug, CONCEPTAPLAN GmbH, am 17.01.2024

[12] Schalltechnisches Gutachten ,Bauvorhaben BergstraBe (B3) /Schwabenheimer
StraBe' vom Oktober 2018, Modus Consult Dr. Frank Gericke GmbH, zum vorhaben-

bezogenen Bebauungsplan ,BergstraBe Nord, 1. Anderung‘ vom Oktober 2019

[13] Endergebnisse des Verkehrsmonitorings der StraBenverkehrszentrale (SVZ) Baden-

Wurttemberg, SVZ-Zahlistellen 80184, 80226 und 80214 aus dem Jahr 2019

[14] Aushangfahrpl@ne Rhein-Neckar-Verkehr GmbH (RNV) Linien 5 und 24, per Internet-

Download (https://www.rnv-online.de/fahrtinfo/fahrplaene/aushangfahrplaene)
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4 Ortlichkeiten und Schutzanspruch des Bauvorhabens

Der Standort fUr das geplante Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 [11] auf dem Flurstock
4676 befindet sich im Norden von Dossenheim in einem allgemeinen Wohngebiet (WA).
Mindestens 75 m entfernt verlaufen im Westen die BergsiraBe (B 3) und die StraBenbahn-
strecke (RNV 5, RNV 24). Die Bebauung in der Umgebung weist Uberwiegend drei Ge-
schosse auf (lll, I+D) sowie vereinzelt auch vier Geschosse (IV, llI+D), wie z. B. die Gebdude
BergstraBe 30 - 36 zwischen dem Wohnbauvorhaben und den Verkehrswegen. Das Wohn-

bauvorhaben Lorscher Weg 24 selbst soll dreigeschossig (lll, I+D) [11] errichtet werden.
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Abb. 1: Kennzeichnung (blaue Linien) des Wohnbauvorhabens Lorscher Weg 24 [11] in Dossenheim

Topografisch steigt das Geldndeniveau von Westen nach Osten zuerst geringfUgig, dann
steiler an. Der Lorscher Weg liegt etwa 3 m héher als die BergstraBe (B 3), der Frankenweg

liegt etwa 12 m héher als die Bergstrale (B 3).
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5 Schalltechnische Anforderungen

5.1 DIN 18005

FUr die Bauleitplanung gelten primér die Bestimmungen der DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau’ [1]. Die im Beiblaft 1 zu DIN 18005 [2] enthaltenen schallfechnischen Orientie-
rungswerte sind nicht wie Immissionsrichtwerte zu behandeln. Bezeichnungsgerecht ge-
ben sie eine COrientierungshilfe ohne rechtliche Verbindlichkeit. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung der Anforderung an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen und in den
Abwdagungsprozess einzubeziehen. Der Abwdgungsspielraum verringert sich dabei mit zu-

nehmender Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte.

Schalltechnische Orientierungswerte DIN 18005 Orientierungswert Orientierungswert
tags in dB(A) nachts in dB(A)
Industrie, Industrie,
. . Verkehr ! | Gewerbe, | Verkehr ! | Gewerbe,
Gebietsausweisung Freizeit Freizeit
Reine Wohngebiete 50 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete,
Wochenendhausgebiete, Ferienhausgebiete, 55 55 45 40
Campingplafzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55 55 55
Besondere Wohngebiete 60 60 45 40
Dorf-, Dorfliche Wohn-, Misch-, Urbane Gebiete 60 60 50 45
Kerngebiete 63 60 53 45
Gewerbegebiete 65 65 55 50
Sonstige Sondergebiete sowie Fidchen fur den
Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedUrftig sind, 45 - 65 45 - 65 35-65 35-65
je nach Nutzungsart 2
Industriegebiete - - - -

Tab. 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005 Beiblatt 1 [2]

Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind grundsétzlich zu deren

Einhaltung akfive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Nach Abschnitt 1.1 des Beiblaftts 1

1

Die dargestellten Orientierungswerte gelten fir StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schldgt die WHO fir
den Flugldrm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

2

FUr Krankenhd&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
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der DIN 18005 [2] sollen die schalltechnischen Orientierungswerte bereits an den R&ndern
der Uberbaubaren Grundsticksfldchen eingehalten werden. Passive, d. h. bauliche MaB-
nahmen am zu schitzenden Gebdude selbst — dies ist nur bei Verkehrsger&duschen zuldssig
- sollten erst dann vorgesehen werden, wenn aktfive L&rmschutzmaBnahmen wie z. B.

Wadlle oder Wande nach Auffassung der Entscheidungstrger ausscheiden.

5.2 DIN 4109

FUr konkrete Bauvorhaben gelten die Bestimmungen der DIN 4109 ,Schallschutz im Hoch-
bau' [6], wonach Schallschutzvorkehrungen am Gebdude selbst vorzusehen sind. Alle Au-
Benbauteile schutzbedUrftiger RGume (z. B. Wohnrdume inkl. Wohndielen und WohnkU-
chen, Schlafrdume inkl. Ubernachtungsréumen in Beherbergungsstétten, Bettenréume in
Krankenhd&usern und Sanatorien, Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen
Einrichtungen, BUrordume, PraxisrGdume, Sitzungsrdume und dhnliche Arbeitsrdume) sind
nach DIN 4109 [6] so zu dimensionieren, dass in den RGumen keine unzumutbaren Ge-

réuschpegel entstehen. Die Anforderungen sind baurechtlich verbindlich.

Das Berechnungsverfahren der DIN 4109 [6] setzt gesamte bewertete Bau-Schallddmm-
MaBe der AuBenbauteile fest, deren Hohe vom maBgeblichen AuBenldrmpegel abhéngt.
Nach DIN 4109 [6] ergeben sich die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-
Schallddmm-MaBe R'wges der AuBenbauteile von schutzbedurffigen R&Gumen untfer Be-

rGcksichtigung der unterschiedlichen Raumarten wie folgt:

R'w,ges = La - KrRaumart

Dabei sind

Kraumart = 25 dB fUr BettenrGume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart =30 dB  fUr Aufenthaltsrdume, Ubemachtungsréume in Beherbergungsstdtten, Unterrichtsrdume u. A.
Kroumart = 35 dB fOr BUroréiume und Ahnliches

La der maBgebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4109 [6]

Unabhdéngig des AuBenl@rmpegels sind grundsatzlich folgende Mindestwerte einzuhalten:
R'w.ges = 35 dB fUr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

R'w,ges= 30 dB fUr Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsrdume in Beherber-

gungsstatten, Unterrichtsréiume, Birordume und Ahnliches
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FUr Werte von R'w.ges > 50 dB sind die Anforderungen aufgrund der &rtlichen Gegebenhei-

ten im Einzelfall gesondert festzulegen.

Je gréBer ein Aufenthaltsraum bei gleichbleibender AuBenbauteilgréBe ist, desto geringer
ist der Innenpegel, der sich durch die GerduschUbertragung Uber das AuBenbauteil ergibt.
Dieser Einfluss muss bei der schalltechnischen Dimensionierung nach DIN 4109 [6] berGck-

sichtigt werden.

In DIN 4109 [6] ist festgelegt, wie der maBgebliche AuBenldrmpegel fir unterschiedliche
L&rmguellen (StraBen-, Schienen-, Luft-, Wasserverkehr, Industrie/Gewerbe) jeweils zu er-
mitteln ist, z. B. im Fall von Verkehrsldrm bei Berechnungen 3 nach der 16. BImSchV [3], im
Fall von Gewerbe- und Industrieanlagen anhand des Immissionsrichtwerts oder bei Vermu-

tung dessen Uberschreitung durch Berechnung des Beurteilungspegels nach TA Larm.

GemdanB DIN 4109 [6] sind zur Bildung des maBgeblichen AuBenldrmpegels zu dem von der

Larmart abhdngigen zu ermitteinden Gerduschpegel 3 dB zu addieren.

Bei der Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen berechnet sich nach 4109 [6] der resul-

tierende AuBenldrmpegel aus den einzelnen maBgeblichen AuBenlédrmpegeln wie folgt:

n
Lores =10-1g 2(100'1%‘1’0
i=1
mit
Lares  resultierender AuBenldrmpegel in dB(A)

Laii einzelner maBgeblicher AuBenldrmpegel in dB(A)

Die Addition von 3 dB darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Anforderungen an LUftungseinrichtungen

DIN 18005 [1] gibt zu ,SchallschutzmaBnahmen an Gebd&uden' an:
»FUr ausreichende BelUftung auch bei geschlossenen Fenstern mUssen gegebenenfalls

schallddmmende LUftungseinrichtungen eingebaut werden.”

3 Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schall-
démm-MaBe von AuBenbauteilen ist bei Schienenverkehr der daraus resultierende Beurteilungspegel pauschalum 5 dB zu mindern.
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DIN 18005 Beiblatt 1 [2] merkt an:
»Bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestor-

ter Schlaf haufig nicht mehr méglich.*

DIN 4109 [6] gibt zum ,Einfluss von LUftungseinrichtungen und/oder Rollladenkd&sten’ an:

,Bauliche MaBnahmen an AuBenbauteilen zum Schutz gegen AuBenl&rm sind nur wirk-
sam, wenn die Fenster und TUren bei der L&drmeinwirkung geschlossen bleiben und die ge-
forderte Luftschallddmmung durch zusatzliche LUftungseinrichtungen/Rollladenkdasten

nicht verringert wird."

Nach den Empfehlungen der VDI-Richtlinie 2719 [7] sollten die durch Verkehrsgerdusche
verursachten Innenpegel von Wohn-, Pflege- und Behandlungsréumen auf 30 - 40 dB(A)
begrenzt werden. FUr ruhebedurftige Einzelburos gelten ebenfalls 30 - 40 dB(A), fur Mehr-
personenbUros 35 - 45 dB(A) und fur GroBraumburos, Gaststétten-, Schalter- und Laden-
rédume 40 - 50 dB(A). Auch diese Innenpegel weisen darauf hin, dass geodffnete bzw. ge-
kippte Fenster zur dauernden LUftung nur eingesetzt werden sollten, wenn der Beurteilungs-

pegel maximal 15 dB Uber dem jeweils empfohlenen Innenpegel liegt 4.

Aus den unterschiedlichen Hinweisen leiten sich folgende Grundsatzempfehlungen ab:

- Sind Ubernachtungsréume Beurteilungspegeln von Uber 45 dB(A) zur Nachtzeit ausge-
setzt, sollte eine fensterunabhéngige LUftungseinrichtung vorgesehen werden, wie z. B.
eine zentrale LUffungsanlage oder aber einzelne SchallddmmlUfter, die entweder in

den Rahmen eines Fensters oder in die AuBenwand integriert werden.

- Bei tagsUber genutzten RGumen mit Beurteilungspegeln von Uber 55 dB(A) sind eben-
falls fensterunabhd&ngige LUftungseinrichtungen zu empfehlen, um die allgemeinen

Grundsdtze nach VDI-Richtlinie 2719 [7] einhalten zu k&nnen.

Im Rahmen eigener Messungen wurde festgestellt, dass bei gedffneten Fenstern zwischen dem vor gedffnetem Fenster gemesse-
nen Beurteilungspegel und dem Rauminnenpegel eine Differenz von ca. 8 dB liegt und dass bei gekippten Fenstern zwischen dem
Beurteilungspegel auBen und dem Rauminnenpegel eine Differenz von ca. 15 dB liegt. Beispiel: Soll der Innenpegel in einem Wohn-
oder Pflegezimmer auf 40 dB(A) begrenzt werden, so dirfte der Beurteilungspegel auBen bei gedffnetem Fenster nicht Uber
48 dB(A) und im Falle gekippter Fenster nicht Uber 55 dB(A) liegen.
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6 Anlagenbeschreibung

Die CONCEPTAPLAN GmbH beabsichtigt das Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 [11] mit

acht dreigeschossigen (lll, I+D) Doppel- und Mehrfamiliengebduden in Dossenheim.

Alemannenweg

L)

i

= Ea = =E

L K ﬂ‘y.q“ 1% F 8
lgew :!ﬁ!i@.-.:. AT u

Brer
Lorscher Weg

%
4 ||) @D

LANGSSCHNITT 1 (ANSICHT NORD)

UANGSSCHNIJT 2 | i

Abb. 2: Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 [11] in Dossenheim (oben: Lageplan; unten: Langsschnitte)
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7 Schallausbreitungsberechnungen

7.1 Berechnungsverfahren

Gerdusche des StraBenverkehrs

Die Ermittlung der durch den StraBenverkehr verursachten Beurteilungspegel erfolgte nach
den Regelungen der RLS-19 [4]. Der Berechnung liegen Punktschallguellen zugrunde, wel-
che aus StraBenabschnitten einzelner Fahrstreifen mit anndhernd gleichen Emissionen und
Ausbreitungsbedingungen gebildet werden und sich in der Mitte eines jeden einzelnen

TeilstUcks befinden.

Der Beurteilungspegel Lr wird nachfolgender Formel berechnet:
L, =10-1g |10%1 2|

mit

Lr! Beurteilungspegel fUr die Schalleintrége aller Fahrstreifen in dB(A)

Der Beurteilungspegel Li* fUr die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich wie folgt:

L' =10-1lg z 1001 - {Lw"i+10-1g[lil = Da; ~ Dry1,i = DRva2,i}
i

mit

Lw'i ldngenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilsticks i in dB(A)

I Lange des Fahrstreifenteilsticks in m

Dai Dé&mpfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstick i zum Immissionsort in dB

Drvii  anzusetzender Reflexionsverlust der ersten Reflexion bei Spiegelschallquellen in dB
Drv2i  anzusetzender Reflexionsverlust der zweiten Reflexion bei Spiegelschallquellen in dB

Darin ist der Idngenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie:

‘_ 100 — p; — p, 100'1-LW,PKW(Vp1(w) D1 100'1.LW.LKW1(Vu(w1) D2 100'1-LW,LKW2(VLKW2)
Lw' =10 lg [M] +10 lg 100 VPKW m —VLle + m —VLKWZ - 30
mit
M stUndliche Verkehrsstarke der Quelliinie
Ly 26 Vezc) Schallleistungspegel fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der
Geschwindigkeit Vec in dB(A)
Ve Geschwindigkeit fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw?2) in km/h
P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Die Stérwirkung durch Fahrzeuge an Knotenpunkten Dk kr(x) wird in Abh&ngigkeit vom Kno-
tenpunkttyp sowie der Entfernung zwischen Immissionsort und Schnittpunkt der Quelllinien

mit nachfolgender Formel bestimmt:
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X
Dyeser9r = Kir - max{1— =530}
mit

Kkt Maximalwert der Korrektur fUr den Knotenpunkityp KT in dB
X Entfernung der Punktschallquelle von dem n&chsten Knotenpunkt in m

Gerdusche des Schienenverkehrs

Die Ermittlung der durch den Schienenverkehr verursachten Beurteilungspegel erfolgte
nach den Regelungen der Schall 03 [5]. Danach wird der Schallleistungspegel der Schiene
oktavweise in den unterschiedlichen Bezugshdhen ermittelt. Die GerGusche werden in Roll-
gerdusche, Anfriebsgerdusche, Aggregatgerdusche und aerodynamische Gerdusche

aufgeteilt und auf drei Quellnéhen in 0 m, 4 m und 5 m Uber Schienenoberkante zugeteilt.

Der ldngenbezogene Schallleistungspegel Lwatnmk: fOr Eisenbahn- und StraBenbahnstre-
cken im Oktavband f, im Héhenbereich h, infolge einer Teil-Schallquelle m, fir eine Fahr-

zeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde wird nach dieser Gleichung berechnet:

n v
Lwafnmrz = Qanmrz + 48 pmp, + 10 - 1g nQQ dB + bspm lg <ULOZ) dB + Z(le,h,m,c + 2 pme) + Z Ky
0 c k

mit

AAhmFz A-bewerteter Gesamtpegel der Iingenbezogenen Schallleistung bei der Bezugsgeschwin-
digkeit vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittichem Fahrfldchenzustand nach
Beiblatt 1 und 2 [5] in dB

AQthm Pegeldifferenz im Oktavband f nach Beiblatt 1 und 2 [5] in dB

na Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nr. 4.1 bzw. 5.1 [5]

NQo Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nr. 4.1 bzw. 5.1 [5]

Prnm Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14 [5]

VEz Geschwindigkeitsfaktor nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2 [5] in km/h

Vo Bezugsgeschwindigkeit, Vo = 100 km/h

Y (ClthmctC2ihmc) Summe der c Pegelkorrektur fir Fahrbahnart (c1) nach Tabelle 7 bzw. 15 [5] und Fahrfldche
(c2) nach Tabelle 8 [5] in dB

Kk Summe der k Pegelkorrektur fUr Bricken nach Tabelle 9 bzw. 16 [5] und die Auffdlligkeit von
Gerduschen nach Tabelle 11 [5], in dB

Bei Verkehr von nFz Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der Pegel der ldngenbe-
zogenen Schallleistung Lw:ath im Oktavband f und im Hohenbereich h nach der folgenden

Gleichung berechnet:

Lyasn=10-1g (Z ng,10%* LW'A,f,h,m,Fz)

m,Fz
mit
nFz Fahrzeugeinheiten pro Stunde
LwAthmFz Pegel der ldngenbezogenen Schallleistung im Oktavband f, im Hohenbereich h, infolge ei-

ner Teil-Schallquelle m (siehe Tabelle 5 und 13 [5]), fUr eine Fahrzeugeinheit der Fahrzeug-
Kategorie Fz je Stunde in dB(A)
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Nach dem TeilstUckverfahren werden aus der Lange ks eines TeilstUckes ks und aus A-be-
werteten Pegeln der Idngenbezogenen Oktav-Schallleistung Lwasn in den festgelegten
Hoéhenbereichen h der Tabelle 5 bzw. 10 [5] die A-bewerteten Schallleistungspegel Lwa fnks

im Oktavband f berechnet:

k
Lwafnks = Lwagn+10-1g l—s
0

mit

Lw:afh Pegel der ldngenbezogenen Schallleistung Lwatn im Oktaviband f und im Héhenbereich h
nach Gleichung 5 [5] in dB(A)

lis Lange eines TeilstUckes ks in m

lo Bezugsldnge 1 m

Die Schallimmission von Eisenbahn und StraBenbahn an einem Immissionsort wird als dqui-

valenter Dauverschalldruckpegel Lpaeq fUr den Zeitfraum einer vollen Stunde errechnet:

LpAeq =10-1lg z 1Oorl(LWA,f,h,ks"'Dl,ks,w+Dﬂ,ks_Af,h,ks,w)

f.hksw

mit

f, h, ks, w Z&hler for Oktavband, Hohenbereich, TeilstUck oder einen Abschnitt davon, unterschiedliche
Ausbreitungswege

Lwa thks A-bewerteter Schallleistungspegel der Punktschallquelle in der Mitte des TeilstUcks ks, der die
Emission aus dem Hdéhenbereich h angibt nach Gleichung 6 [5] in dB(A)

Diksw RichtwirkungsmaB fUr den Ausbreitungsweg w nach Gleichung 8 [5] in dB

Daks RaumwinkelmaB nach Gleichung 9 [5] in dB

Athksw Ausbreitungsdédmpfungsmal im Oktavband fim Hohenbereich h vom TeilstUck ks 1&ngs des

Weges w nach Gleichung 10 [5] in dB

7.2 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Gerdusche des StraBenverkehrs

Bei der Berechnung der maBgebenden Gerdusche der StraBen aus dem Untersuchungs-
gebiet wurde der Verkehr auf den Abschnitten BergsiraBe (B 3) und Schwabenheimer Stro-

Be (tlw. K 4142) berlcksichtigt, wie im Lageplan in Anlage 1 dargestellt.

Als Grundlage fUr die Emissionsberechnungen dienen die in einem schalltechnischen Gut-
achten fir den vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,BergstraBe Nord, 1. Anderung' fir
das Prognosejahr 2030 nach RLS-20 ermittelten StraBenverkehrsdaten und zuldssigen
Hochstgeschwindigkeiten (50 km/h SUd, West und Nord sowie 30 km/h Ost) [12].
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Aus der angegebenen Grundlage [12] sowie ergdnzend aus den Endergebnissen des Ver-
kehrsmonitorings der StraBenverkehrszentrale Baden-Wuirttemberg [13] wurden die ent-
sprechenden Tag- und Nachtanteile sowie die Anteile an Fahrzeugen in den Fahrzeug-

gruppen Ubernommen und ggf. anhand der Standardwerte der RLS-19 [4] vervollstandigt.

Zuschlage fur die Stérwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an Knoten-
punkten sind gemdaB RLS-19 [4] an den beiden Knotenpunkten BergstraBe/Schwabenhei-
mer StraBe und BergstraBe/Lorscher Weg im Untersuchungsgebiet aufgrund der vorhan-
denen lichtzeichengeregelten Signalanlagen erforderlich und wurden dementsprechend
berUcksichtigt. Larmreduzierende Korrekturwerte fir die StraBendeckschicht wurden nicht
angesetzt. Programmintern werden erforderliche Steigungszuschldge automatisch ebenso

berechnet wie Mehrfachreflexionszuschldge als parallel geltender Baukdrper bericksich-

tigt wurden.
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Abb. 3: Emittenten der maBgebenden StraBenabschnitte (Vorhaben Lorscher Weg 24 [11] gekennzeichnet)
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Detailliertere Angaben nach RLS-19 [4] sind in der nachfolgenden Tabelle sowie in den

StraBendaten in den Anlagen 9 - 13 aufgefUhrt.

StraBenverkehrs- Pkw Motorrdder Lkw 1 Lkw 2
dat DTV
aten KfZ/24h MTag MnNacht MTag MnNacht MTag MnNacht MTog MnNacht
Kfz/n | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h | Kfz/h
Prognose 2030 6-22Uhr|22-6Uhr|6-22Unr|22- 6 Unr | 6-22 Unr [22- 6 Unr | 6-22 Uhr [ 22- 6 Uhr
BergstraBe (B 3) Nord| 12.740 | 718,5 77,3 15,4 1.7 6.3 1.1 14,8 2,0
BergstraBe (B 3) SUd 13.090 | 733,7 76,6 22,3 2,3 6,3 1.1 14,7 2,0
Schwabenheimer
StraBe (K 4142) West 3.520 200,2 25,4 2,4 0,3 1,6 0,1 2,7 0,1
Schwabenheimer
2.340 134,2 16,7 1,6 0,2 0,9 0,1 1,3 0,1
StraBe Ost

Tab. 2:  StraBenverkehrsdaten im Untersuchungsgebiet fur das Prognosejahr 2030 [12] nach RLS-19 [4]

Gerdusche des Schienenverkehrs

Als Grundlage fUr die Emissionsberechnungen dienen die in einem schalltechnischen Gut-
achten fir den vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,BergstraBe Nord, 1. Anderung* fir
das Prognosejahr 2030 nach Schall 03 [5] ermittelten Schienenverkehrsdaten und die zu-
lGssige Hochstgeschwindigkeit (60 km/h) [12]. BerUcksichtigt wurde die Frequentierung ge-
mask den aktuellen Aushangfahrpldnen [14] RNV 5 und RNV 24, da jene in der Summe die

prognostizierte Frequentierung allein fUr die StraBenbahnlinie RNV 5 [12] Ubersteigen.

Im Bereich der Haltestelle ,Dossenheim Nord‘ wurde gemdB Schall 03 [5] mit einer Ge-
schwindigkeit von 70 km/h gerechnet (Bahnsteiglnge zuzUglich auf jeder Seite 100 m).
Damit werden die in Bahnh&fen und an Haltepunkten anfallenden Gerdusche, die z. B.
durch das TurenschlieBen oder beim Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen

und Anfahren entstehen, berucksichtigt sind.

Zuschlage in Form von Pegelkorrekturen fur die Stérwirkung von Schwellengleisen abwei-
chender Fahrbahnarten sind gemaB Schall 03 [5] am Knotenpunkt BergstraBe/Schwaben-
heimer StraBe im Untersuchungsgebiet aufgrund des vorhandenen BahnUbergangs erfor-

derlich und wurden dementsprechend berUcksichtigt.

Detailliertere Angaben nach Schall 03 [5] sind in der nachfolgenden Tabelle sowie in den

Schienendaten in Anlage 14 aufgefihrt.
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Schienenverkehrs- Anzahl
daten Anzahl | Anzahl Ach- .. Ge-
Fahrzeug- - . . . Lange/ .
kategorie Einhei- | sen/Einheit Einheit sghwm—
Prognose 2030 und | tags |nachts ten | und nAchs,0 digkeit
Aushangfahrpléne
StraBenbahn 198 20 21-V1 Fz 21:
aus aus aus | StraBenbahn-
“RNV 5 178 | 20 |Niederflurfahr-| 8 2550m | 60 km/h
- RNV 24 20 - zeuge
Tab. 3: Schienenverkehrsdaten im Untersuchungsgebiet fir das Prognosejahr 2030 [12] und gemd&B den Aus-
hangfahrplénen [14] nach Schall 03 [5]
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Abb. 4: Emittenten der maBgebenden Schienenabschnitte (Vorhaben Lorscher Weg 24 [11] gekennzeichnet)
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Untersuchungsergebnisse StraBenverkehr

Beurteilungspegel

Die Beurteilung der Verkehrsgerdusche erfolgte anhand der schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 Beiblaft 1 [2] sowie ergdnzend nach den Immissionsgrenzwerten

der 16. BImSchV [3] sowie dem Kooperationserlass Larmaktionsplanung [8].

Die Gerdusche des StraBen- und Schienenverkehrs wurden am geplanten Wohnbauvor-
haben Lorscher Weg 24 [11] betfrachtet. Das dreidimensionale digitale Berechnungsmo-
dell berUcksichtigt im Untersuchungsgebiet die Bestandsbebauung, die Topografie sowie

physikalische Oberflacheneigenschaften.

Die schalltechnische Beurteilung lautet hierzu wie folgt:

VERKEHR (STRABE, SCHIENE) MaB- . Orientierungswert
. Prognostizierter .. ..
Gebiets- | gebl. Beurfeilunasoeqel fUr Verkehrsgerdusche
Orientierungswertevergleich nutzung Ge- IUNgsbeg der DIN 18005
. Lrin dB(A) .
Beurteilungspegel schoss in dB(A)
Nr. |Bezeichnung tags nachts tags nachts
Haus A
1 - Westseite WA 2.0G <55 <44 55 45
- Sonstige Seiten <52 <43
Haus B
2 - Westseite WA 2.0G <55 <46 55 45
- Sonstige Seiten <53 <44
3-4 |HGuserC+D WA 2.0G <52 <42 55 45
5-6 [HAuserE+F WA 2.0G <51 <42 55 45
7-8 |H&user G +H WA 2.0G <50 <4 55 45
Tab. 4:  Beurteilungspegelvergleich mit dem Zielwert; griin: Einhaltung; grau: Uberschreitung

Die schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [2] fir allgemeine Wohn-
gebiete (WA) werden am Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 [11] nur in der ersten Bau-
reihe an der Westfassade (Haus A im 1. OG + 2. OG; Haus B im 2. OG) nachts geringfigig

um 1 dB Uberschritten.

Die Beurteilungspegel tags und nachts am Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 [11] sind

im Anhang in Anlage 2 geschossweise dargestellt.
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Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] von 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts, die
in Bebauungsplanverfahren die Zumutbarkeitsschwelle darstellen, bleiben ebenso deut-
lich unterschritten wie die gemdaB Kooperationserlass Larmaktfionsplanung [8] als gesund-
heitskritisch geltenden Pegel von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts und die als gesund-
heitsgefdhrdend geltenden Pegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachfs.

Aufgrund der geringen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 Beiblatt 1 [2] fUr allgemeine Wohngebiete (WA) erscheinen aus gutachterlicher

Sicht keine SchallschutzmaBnahmen zwingend erforderlich, vgl. Kapitel 9.

FUr die Realisierung des Wohnbauvorhabens Lorscher Weg 24 [11] ergeben sich aus den
ermittelten Beurteilungspegeln nach DIN 4109 [6] folgende maBgeblichen AuBenlGrmpe-
gel als Anforderungen fur die Dimensionierung des baulichen Schallschutzes der AuBen-

bauteile gegen AuBenlérm:

Anforderungen an den baulichen MaBgebliche AuBenlédrmpegel nach DIN 4109 Lq in dB(A)
Schallschutz gegen AuBBenldarm mit entsprechenden Larmpegelbereichen (LPB)
Nr. |Bezeichnung tags nachts
1-2 |Hduser A +B <58 (LPB II) <59 (LPB II)
3-4 [HduserC+D <55(LPB1I) <55 (LPBI)
5-6 |HAuserE+F <54 (LPB 1) <55(LPB 1)
7-8 |HduserG+H <53 (LPB 1) <54 (LPB 1)

Tab. 5:  Schalltechnische Anforderungen: MaBgebliche AuBenldrmpegel mit Larmpegelbereichen

Diese Ergebnisse fir den baulichen Schallschutz gegen AuBBenldarm werden mit Ublicher
Bauweise erreicht und bedeuten daher keine erhohten Anforderungen. Ein Nachweis der
Luftschalldammung von AuBenbauteilen ist nicht erforderlich, da am Wohnbauvorhaben
Lorscher Weg 24 [11] keine maBgeblichen AuBenldarmpegel nach MVV TB [10] gleich oder
hoher als 61 dB(A) ermittelt wurden.
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9 Prifung von SchallschutzmaBBnahmen

In Anlehnung an die Prifung und Abw&gung im Rahmen von Bebauungsplanverfahren for
geeignete Schallschutzvorkehrungen sind die Belange des Immissionsschutzes bei der
stddtebaulichen Abwdgung zu bericksichtigen. Dabei verringert sich der Abwdgungs-
spielraum mit zunehmender Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 Beiblatt 1 [2], vgl. Berliner Leitfaden von 2017 [9].

Beurteilungspegel L in dB(A) Abwdgung MaBnahmen zur Konfliktbewalti-
und Grad der Larmbelastung gung

bei WA-Ausweisung

tags: Lr< 55 Einhaltung der Ori- | Einfaches Abw@- In der Regel sind keine Larm-

nachts: Lr < 45 entierungswerte qungserfordernis schutzmaBnahmen erforderlich.

der DIN 18005

tags: 55 < L <59 Moderate Uber- Erhéhtes Abwd@-
nachts: 45 <L, <49 |schreitung der Ori- | gungserfordernis:
entierungswerte
der DIN 18005

Aktive, st@dtebauliche oder
bauliche MaBnahmen sind nicht
zwingend erforderlich.

Eine Uberplanung ist

moglich, wenn die Erforderlich ist aber mindestens

Uberschreitung unter
Prifung von aktiven,
stddtebaulichen und

der bauliche Schallschutz der
AuBenbauteile nach DIN 4109
(sofern Lr > 57 dB(A) tags und

baulichen MaBnah- |> 47 dB(A) nachts), ggf. in Ergdn-
men stadtebaulich | zung mit fensterunabhdngigen
vertretbar ist. LUftungseinrichtungen

Tab. 6:  Schwellenwerte, Abwagungserfordernis und MaBnahmen zur Konfliktbewdltigung

Aus den ermittelten Beurteilungspegeln folgt fur das Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24
[11] kein zwingendes Erfordernis fUr SchallschutzmaBnahmen. Aufgrund der wenigen und
geringen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 Bei-
blatt 1 [2], vgl. Kapitel 8, erscheinen aktive, planerische oder stédtebauliche MaBnahmen
nicht verhdltnismdaBig. Und aus den maBgeblichen AuBenldrmpegeln ergibt sich auch
keine Nachweispflicht fUr die Dimensionierung des baulichen Schallschutzes der AuBen-

bauteile gegen AuBenldrm, vgl. Kapitel 8.

Grundsatzlich wird empfohlen, nach DIN 4109 [6] schutzwUrdige RGume dort mit fenster-
unabhdngigen LUftungseinrichtungen auszustatten, wo an den geplanten Gebd&uden Be-
urteilungspegel von mehr als 55 dB(A) tags oder 45 dB(A) nachts vorliegen. Solche wurden
am Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 [11] nur nachts in der ersten Baureihe an der
Westfassade (1. OG + 2. OG Haus A; 2. OG Haus B) mit 46 dB(A) ermittelt.

Seite 22 von 26
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Ein zwingendes Erfordernis fUr fensterunabhdngige LUftungseinrichtungen wird dort aus
gutachterlicher Sicht jedoch nicht gesehen. Einerseits geht dies aus der obigen Abwa-
gungstabelle hervor. Andererseits werden die betroffenen Wohnungen auch Uber Fenster
an leisen Fassadenbereichen verfigen, so dass von einer ausreichenden BelUftung ausge-

gangen werden kann.
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10 Qualitat der Untersuchung

Die Berechnung der StraBenverkehrsgerdusche basiert auf den Verkehrsdaten aus dem
schalltechnischen Gutachten fur den vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,Bergstrale
Nord, 1. Anderung' [12] fir das Prognosejahr 2030 sowie ergdnzend auf den Anteilen an
Fahrzeugen in den Fahrzeuggruppen ggf. anhand der Standardwerte der RLS-19 [4] aus
den Endergebnissen des Verkehrsmonitorings der StraBenverkehrszentrale Baden-Wirt-

temberg [13].

Die Berechnung der Schienenverkehrsgerdusche basiert auf der Frequentierung gemaB
den aktuellen Aushangfahrpldnen [14] RNV 5 und RNV 24, da jene in der Summe die prog-
nostizierte Frequentierung allein fUr die StraBenbahnlinie RNV 5 [12] aus dem schalltechni-
schen Gutachten fUr den vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,BergstraBe Nord, 1. An-

derung' [12] fUr das Prognosejahr 2030 Ubersteigen.

Da sich Verkehrsmengendnderungen nur geringfigig auswirken?, sind die Ergebnisse der

Verkehrslrmbetrachtung als recht sicher anzusehen.

5

Eine Verdopplung der Verkehrsmenge fihrt zu einer Zunahme der Beurteilungspegel um 3 dB.
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11 Schlusswort

rw-bauphysik.de

Der Genehmigungsbehorde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage im

beschriebenen Zustand. Eine (Teil-)Ubertragung auf andere Szenarien ist unzul&ssig und

schlieBt etwaige Haftungsanspriche aus.

Die Gultigkeit und damit auch die Echtheit dieses Berichtes kann nur durch RUckfrage beim

Ersteller sichergestellt werden.

Schwabisch Hall, den 26.01.2024

rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG

Als Labor- und Messstelle akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 fUr die
Berechnung und Messung von Gerduschemissionen und -immissionen

/.

Dipl.-Ing. (FH) Oliver Rudolph
Geschaftsfunrender Gesellschafter

geprUft und fachlich verantwortlich

T:\2024\24426_CONCEPTAPLAN_931_LorscherWeg_Dossenheim\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B24426_SIS_01_25993.docx

V74
Il DAKKS
W\ ARAD
\ Deutsche
Akkreditierungssteiie
D-PL-14550-01-00

«

Dipl.-Ing. (FH) Tobias Becker

bearbeitet

Seite 25 von 26



rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de

-bauphysik.
E-Mail: info@rw-bauphysik.de Sl

Bericht Nr. B24426_SIS_01 vom 26.01.2024

12 Anlagenverzeichnis

Lagepldne
1 Untersuchungsgebiet und Emittenten (StraBe, Schiene)

2 StraBen- und Schienenverkehr (DIN 18005) mit Beurteilungspegeln

Dokumentation der Schallausbreitungsberechnungen

3-4 Allgemeine Rechenlaufinformationen
5-8 Gesamtbeurteilungspegel an den Immissionsorten (DIN 18005 Beiblaft 1 [2])
9 -13 StraBendaten mit Emissionsparametern

14 Schienendaten mit Emissionsparametern
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Fire il Lageplan mit Darstellung des Untersuchungsgebiets und der Emittenten 1

Lorscher Weg 24 fUr das Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 in Dossenheim unter BerUcksichtigung der Berechnungsvoraussetzungen (vgl.
69221 Dossenheim Berichtstext Kapitel 7.2) zu den Emissionen des StraBen- und Schienenverkehrs
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Bauvorhaben . .
Wohnbebauung Lageplan mit Darstellung der Beurteilungspegel L, tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr) 2
Lorscher Weg 24 fUr das Wohnbauvorhaben Lorscher Weg 24 in Dossenheim unter BerUcksichtigung der Berechnungsvoraussetzungen (vgl. Berichtstext Kapitel 7.2), StraBe und Schiene berech-
69221 Dossenheim net nach RLS-192 und Schall-03 sowie beurteilt nach DIN 18005. An den maBgeblichen Immissionsorten sind die geschossweisen Beurteilungspegel tags und nachts ausgegeben.
‘ Legende
L E Hauptgebdude
WA | 55 | 45 E Nebengebdude
2.0G| 45 | 36 |:| Kindergarten
WA | 845 | 45 Allgemeines
55 | 45 1.0G| 43 | 34 Wohngebiet
46 37 WA |55 |45 || EG | 4] | 32 | Bodenfaktor G=0
5$ 25 2.0G| 49 | 40 I. -—
WA 55\ 45 | [1.0G| 4} | 35 WA [ 55 ] 45 WA | 55 | 45 - Wohnbauvorhaben
'—T%— 1.0G| 48\ 39 AE05 E50C L4 —— Emission StraBe
WA [ 55 [ 45 > )
2.0G| 46 | 37 = = Emission Schiene
@ [ichtzeichenanlage
2.0G| 50 | 41 1.0G| 45 | 36

Punkt ohne
Uberschreitung

Punkt mit
Uberschreitung

~“\a.p 1.0G| 43 | 34

... Geschosslagen mit
il Beurteilungspegeln
Tag/Nacht in dB(A)

4;A
2(2.c 4B )
i Bericht Nr. 24426
4:8
L WA | 55 | 45
WA [ 5545 |[2.0G]| 47 | 38 $
2B 2.0G| 40 [ 41 |"WA |55 45
WA | 55 | 45 |1.0G| 45 | 35
2:B o 1.0G| 48 | 39 || EG | 43 | 34 MaBstab 1:500
WA \55 | 45 M EG | 46 | 36 0 5 10 15
20G|\47 [38] =T T ti
WA | 55145 w bauphysik
1.0G| 46 | 36 ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
EG 44 | 34 Im Weiler5 - 7

74523 Schwabisch Hall
tel 0791.978 115-0

fax 0791.978 115-20
www.w-bauphysik.de




ALLGEMEINE RECHENLAUFINFORMATIONEN Bericht Nr.: 24426

Projekt-Info

Projekttitel: Wohnbebauung Lorscher Weg 24 in 69221 Dossenheim

ProjektNr.: 24426

Projektbearbeiter: Tobias Becker, DW -298

Auftraggeber: Conceptaplan GmbH, Gerhart-Hauptmann-Stralle 28, 69221 Dossenheim

Beschreibung:

Rechenlaufbeschreibung

Rechenart: Gebaudelarmkarte

Titel: 0011_Wohnbebauung_LorscherWeg24
Gruppe

Laufdatei: RunFile.runx

Ergebnisnummer: 11

Lokale Berechnung (Anzahl Threads =12)

Berechnungsbeginn: 26.01.2024 11:17:25

Berechnungsende: 26.01.2024 11:22:53

Rechenzeit: 05:19:468 [m:s:ms]

Anzahl Punkte: 64

Anzahl berechneter Punkte: 64

Kernel Version: SoundPLANnNoise 9.0 (27.11.2023) - 64 bit

Rechenlaufparameter

Reflexionsordnung 4
Maximaler Reflexionsabstand zum Empfanger 200 m
Maximaler Reflexionsabstand zur Quelle 50m
Suchradius 5000 m
Filter: dB(A)
Zulassige Toleranz (fur einzelne Quelle): 0,100dB
Bodeneffektgebiete aus StraRenoberflachen erzeugen: Nein
StralRen als gelandefolgend behandeln: Nein
5dB Bonus fir Schiene istgesetzt Nein
Richtlinien:

StraRe: RLS-19

Rechtsverkehr

Emissionsberechnung nach: RLS-19

Reflexionsordnung begrenzt auf: 2

Reflexionsverluste gemaR Richtlinie verwenden
Seitenbeugung: ausgeschaltet

Minderung
Bewuchs: Benutzerdefiniert
Bebauung: Benutzerdefiniert
Industriegelande: Benutzerdefiniert
Schiene: Schall 03-2012
Emissionsberechnung nach: Schall 03-2012
Begrenzung des Beugungsverlusts:
einfach/mehrfach 20,0dB/25,0dB
Seitenbeugung: ISO/TR 17534-4:2020 konform: keine Seitenbeugung, wenn das Gelande die Sichtverbindung unterbricht
Minderung
Bewuchs: Keine Dampfung
Bebauung: Keine Dampfung
Industriegelande: Keine Dampfung
Bewertung: DIN 18005:2023-07 - Verkehr
Gebaudelarmkarte:
Abstand zur Fassade 0,01 m

Ein Immissionsortin der Mitte der Fassade
Reflexion der "eigenen" Fassade wird unterdriickt
Geometriedaten
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GESAMTBEURTEILUNGSPEGEL
0011_Wohnbebauung_LorscherWeg24
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Rw

www.rw-bauphysik.de

Nr. Immissionsort Nutz- HR Ge- VA GH OW Beurteilungs- | Uberschrei- OW Beurteilungs- | Uberschrei-
ung schoss Tag pegel Tag tfung Tag Nacht pegel Nacht [ fung Nacht
m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

1;A |Lorscher StraBe 24 A WA W 1.UG 116,9 114,7 55 52 - 45 43 -
1;A |Lorscher StraBe 24 A WA W EG 120,1 114,7 55 54 - 45 44 -
1;A |Lorscher StraBe 24 A WA W 1.0G 123,3 114,7 55 55 - 45 46 1
1;A |Lorscher StraBe 24 A WA W 2.0G 126,5 115,1 55 55 - 45 46 1
1;B [Lorscher StraBe 24 A WA S 1.UG 116,9 116,5 55 48 - 45 39 -
1;B [Lorscher StraBe 24 A WA S EG 120,1 116,5 55 49 - 45 40 -
1;B [Lorscher StraBe 24 A WA S 1.0G 123,3 116,5 55 51 - 45 42 -
1;B [Lorscher StraBe 24 A WA S 2.0G 126,5 116,5 55 52 - 45 43 -
1;C [Lorscher StraBe 24 A WA O EG 120,1 118,2 55 43 - 45 34 -
1;C [Lorscher StraBe 24 A WA O 1.0G 1233 | 1182 55 45 - 45 36 -
1;C [Lorscher StraBe 24 A WA O 2.0G 126,5 | 117.,9 55 46 - 45 37 -
1;D |Lorscher StraBe 24 A WA N 1.UG 116,9 116.,4 55 44 - 45 35 -
1;D |Lorscher StraBe 24 A WA N EG 120,1 116.,4 55 46 - 45 37 -
1;D |Lorscher StraBe 24 A WA N 1.0G 123,3 116.,4 55 49 - 45 40 -
1;D [Lorscher StraBe 24 A WA N 2.0G 126,5 116,5 55 50 - 45 41 -
2;A |Lorscher StraBe 24 B WA W 1.UG 1174 | 1153 55 49 - 45 40 -
2;A |Lorscher StraBe 24 B WA W EG 120,6 | 1153 55 51 - 45 42 -
2;A |Lorscher StraBe 24 B WA W 1.0G 1238 | 1153 55 54 - 45 44 -
2,A |Lorscher StraBe 24 B WA W 2.0G 1270 | 1156 55 55 - 45 46 1
2;B [Lorscher StraBe 24 B WA S 1.UG 1174 | 1169 55 47 - 45 38 -
2;B [Lorscher StraBe 24 B WA S EG 120,6 | 116,9 55 49 - 45 40 -
2;B [Lorscher StraBe 24 B WA S 1.0G 123,8 | 116,9 55 51 - 45 41 -
2,B [Lorscher StraBe 24 B WA S 2.0G 1270 | 1169 55 52 - 45 43 -
2;C |Lorscher StraBe 24 B WA O EG 120,6 | 118,5 55 44 - 45 34 -
2;C |Lorscher StraBe 24 B WA @) 1.0G 1238 | 118,5 55 46 - 45 36 -
2,C |Lorscher StraBe 24 B WA O 2.0G 1270 | 118.3 55 47 - 45 38 -
2;D |Lorscher StraBe 24 B WA N 1.UG 117,4 | 116,9 55 49 - 45 40 -
2;D |Lorscher StraBe 24 B WA N EG 120,6 | 116,29 55 50 - 45 41 -
2;D |Lorscher StraBe 24 B WA N 1.0G 123,8 | 116,9 55 52 - 45 42 -
2,D |Lorscher StraBe 24 B WA N 2.0G 1270 [ 1170 55 53 - 45 44 -
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Nr. Immissionsort Nutz- HR Ge- VA GH OW Beurteilungs- | Uberschrei- OW Beurteilungs- | Uberschrei-
ung schoss Tag pegel Tag tfung Tag Nacht pegel Nacht [ fung Nacht
m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

3;A |Lorscher StraBe 24 C WA W EG 121,2 118.5 55 46 - 45 37 -
3;A |Lorscher StraBe 24 C WA W 1.0G 124,4 118.5 55 48 - 45 39 -
3;A |Lorscher StraBe 24 C WA W 2.0G 127.6 118.5 55 52 - 45 42 -
3;B [Lorscher StraBe 24 C WA S EG 121,2 119.1 55 47 - 45 38 -
3;B [Lorscher StraBe 24 C WA S 1.0G 124,4 119.1 55 49 - 45 40 -
3;B [Lorscher StraBe 24 C WA S 2.0G 127.6 119.1 55 50 - 45 41 -
3;C |Lorscher StraBe 24 C WA O EG 1212 | 119,7 55 42 - 45 33 -
3;C |Lorscher StraBe 24 C WA O 1.0G 124,4 | 119,7 55 44 - 45 35 -
3;C |Lorscher StraBe 24 C WA O 2.0G 127,6 | 119.7 55 46 - 45 37 -
3;D [Lorscher StraBe 24 C WA N EG 121,2 119.1 55 47 - 45 38 -
3;D [Lorscher StraBe 24 C WA N 1.0G 124,4 119.1 55 49 - 45 39 -
3;D [Lorscher StraBe 24 C WA N 2.0G 127.6 119.1 55 49 - 45 40 -
4;A |Lorscher StraBe 24 D WA W EG 121,2 | 1188 55 46 - 45 36 -
4;A |Lorscher StraBe 24 D WA W 1.0G 124,4 | 1188 55 48 - 45 38 -
4;A |Lorscher StraBe 24 D WA W 2.0G 127,6 | 11838 55 50 - 45 41 -
4;B [Lorscher StraBe 24 D WA S EG 121,2 | 119,2 55 46 - 45 36 -
4;B [Lorscher StraBe 24 D WA S 1.0G 1244 | 119,2 55 48 - 45 39 -
4;B [Lorscher StraBe 24 D WA S 2.0G 127,6 | 119,3 55 50 - 45 41 -
4;C |Lorscher StraBe 24 D WA O EG 121,2 | 119,7 55 43 - 45 34 -
4;C |Lorscher StraBe 24 D WA O 1.0G 124,4 | 119,7 55 45 - 45 36 -
4,C |Lorscher StraBe 24 D WA O 2.0G 127,6 | 119,7 55 47 - 45 38 -
4;D |Lorscher StraBe 24 D WA N EG 121,2 | 119,3 55 47 - 45 38 -
4;D |Lorscher StraBe 24 D WA N 1.0G 1244 | 119,3 55 49 - 45 40 -
4;,D |Lorscher StraBe 24 D WA N 2.0G 127,6 | 1193 55 51 - 45 42 -
5;A |Lorscher StraBe 24 E WA W EG 122,4 119.9 55 46 - 45 37 -
5;A |Lorscher StraBe 24 E WA W 1.0G 125,6 119.9 55 49 - 45 39 -
5;A |Lorscher StraBe 24 E WA W 2.0G 128.8 119.9 55 51 - 45 42 -
5B [Lorscher StraBe 24 E WA S EG 122,4 120.,4 55 47 - 45 38 -
5B [Lorscher StraBe 24 E WA S 1.0G 125,6 120.,4 55 49 - 45 39 -
5B [Lorscher StraBe 24 E WA S 2.0G 128.8 120,4 55 50 - 45 41 -
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Nr. Immissionsort Nutz- HR Ge- VA GH OW Beurteilungs- | Uberschrei- OW Beurteilungs- | Uberschrei-
ung schoss Tag pegel Tag tfung Tag Nacht pegel Nacht [ fung Nacht
m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

5;,C |Lorscher StraBe 24 E WA O EG 122,4 | 120,9 55 41 - 45 32 -
5;,C |Lorscher StraBe 24 E WA O 1.0G 125,6 | 120,9 55 43 - 45 34 -
5,C |Lorscher StraBe 24 E WA O 2.0G 1288 | 120,9 55 45 - 45 36 -
5,D [Lorscher StraBe 24 E WA N EG 122,4 120.4 55 46 - 45 37 -
5,D [Lorscher StraBe 24 E WA N 1.0G 125,6 120.4 55 48 - 45 39 -
5,D [Lorscher StraBe 24 E WA N 2.0G 128.8 120,4 55 49 - 45 40 -
6;A |Lorscher StraBe 24 F WA W EG 122,4 119.9 55 46 - 45 37 -
6;A |Lorscher StraBe 24 F WA W 1.0G 125,6 119.9 55 48 - 45 39 -
6;A |Lorscher StraBe 24 F WA W 2.0G 128.8 119.9 55 51 - 45 42 -
6;B |Lorscher StraBe 24 F WA S EG 122,4 120.4 55 46 - 45 36 -
6;B |Lorscher StraBe 24 F WA S 1.0G 125,6 120.4 55 48 - 45 38 -
6;B |Lorscher StraBe 24 F WA S 2.0G 128.8 120,4 55 50 - 45 40 -
6;C |Lorscher StraBe 24 F WA O EG 122,4 | 121,0 55 42 - 45 33 -
6;C |Lorscher StraBe 24 F WA O 1.0G 125,6 | 121,0 55 44 - 45 34 -
6;C |Lorscher StraBe 24 F WA @) 2.0G 128,8 | 1210 55 46 - 45 36 -
6;D |Lorscher StraBBe 24 F WA N EG 122,4 | 120,5 55 46 - 45 37 -
6;D |Lorscher StraBBe 24 F WA N 1.0G 125,6 | 120,5 55 48 - 45 39 -
6;D |Lorscher StraBBe 24 F WA N 2.0G 128,8 [ 120,5 55 50 - 45 41 -
7;A |Lorscher StraBe 24 G WA W EG 123,6 | 121,1 55 46 - 45 36 -
7;A |Lorscher StraBe 24 G WA W 1.0G 126,8 | 121,1 55 48 - 45 39 -
7;A |Lorscher StraBe 24 G WA W 2.0G 130,0 | 121,1 55 50 - 45 41 -
7;B |Lorscher StraBe 24 G WA S EG 123,6 | 121,6 55 46 - 45 37 -
7;B |Lorscher StraBe 24 G WA S 1.0G 126,8 | 121,6 55 48 - 45 39 -
7;B |Lorscher StraBe 24 G WA S 2.0G 130,0 | 121,2 55 49 - 45 40 -
7;C |Lorscher StraBe 24 G WA O EG 123,6 | 122,2 55 42 - 45 32 -
7;C |Lorscher StraBe 24 G WA O 1.0G 1268 | 122,2 55 44 - 45 35 -
7;C |Lorscher StraBe 24 G WA O 2.0G 130,0 | 122,0 55 45 - 45 36 -
7:D |Lorscher StraBe 24 G WA N EG 123,6 121.3 55 45 - 45 35 -
7:D |Lorscher StraBe 24 G WA N 1.0G 126.8 121.3 55 47 - 45 37 -
7:D |Lorscher StraBe 24 G WA N 2.0G 130.0 121,3 55 48 - 45 39 -
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Nr. Immissionsort Nutz- HR Ge- VA GH OW Beurteilungs- | Uberschrei- OW Beurteilungs- | Uberschrei-
ung schoss Tag pegel Tag tfung Tag Nacht pegel Nacht [ fung Nacht
m m dB(A) dB(A) dB dB(A) dB(A) dB

8;A |Lorscher StraBe 24 H WA W EG 123,6 121.3 55 46 - 45 36 -
8;A |Lorscher StraBe 24 H WA W 1.0G 126,8 | 121,3 55 48 - 45 38 -
8;A |Lorscher StraBe 24 H WA W 2.0G 130,0 [ 121,3 55 50 - 45 41 -
8,B [Lorscher StraBe 24 H WA S EG 123,6 122,6 55 45 - 45 35 -
8,B [Lorscher StraBe 24 H WA S 1.0G 126,8 | 122,6 55 47 - 45 38 -
8;B [Lorscher StraBe 24 H WA S 2.0G 130,0 | 122,6 55 49 - 45 39 -
8;C |Lorscher StraBe 24 H WA O 1.0G 126,8 | 123,7 55 43 - 45 34 -
8,C |Lorscher StraBe 24 H WA O 2.0G 1300 | 123,7 55 46 - 45 37 -
8,D |[Lorscher StraBe 24 H WA N EG 123,6 122,5 55 46 - 45 36 -
8,D |[Lorscher StraBe 24 H WA N 1.0G 126,8 | 122,5 55 48 - 45 38 -
8,D [Lorscher StraBe 24 H WA N 2.0G 130,0 | 122,5 55 49 - 45 40 -
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 24426
0011_Wohnbebauung_LorscherWeg24
StraBe StraBenoberflache| DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw1|pLkw2|pKrad |pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig- | D Refl| L'w | L'w
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag |Nacht|Nacht|Nacht| ung Tag Nach
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % dB |dB(A)[dB(A)
schwabenheimer Nicht geriffelter | 5345 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 | 171 | 07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 12 | 24 | 00 |722]630
StraBe Gussasphalt
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1,2 | -24 | 0,7 |729] 63,7
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | -24 1,6 [73,8] 64,6
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | 24 | 00 |722](63.0
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 12 | -24 1,5 [73.8] 64,5
schwabenheimer Nicht geriffelter | 535 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 | 171 | 07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 12 | 24 | 00 |722]630
StraBe Gussasphalt
schwabenheimer Nicht geriffelter | 535 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 | 171 | 07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 12 | 24 | 1.5 |73.7] 645
StraBe Gussasphalt
schwabenheimer Nicht geriffelter | »35 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 | 171 | 07 |09 | 1.2 ] 06 | 06 | 12 | 24 | 08 |731]639
StraBe Gussasphalt
schwabenheimer Nicht geriffelter | 535 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 | 171 |07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 12 | 24 | 1.5 |73.7] 645
StraBe Gussasphalt
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | 24 | 00 |722(63.0
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | -24 1,5 [73.8] 64,6
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | 24 | 00 |722](63.0
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | -24 1,5 [73.8] 64,6
Schwabenheimer Nicht geriffelter | s345 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 | 171 | 07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 12 | 24 | 00 |722]630
StraBe Gussasphalt
schwabenheimer Nicht geriffelter | 5345 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 | 171 | 07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 12 | 24 | 1.5 |73.7] 645
StraBe Gussasphalt
rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 9

SoundPLAN 9.0




Rw

www.rw-bauphysik.de

STRASSENDATEN Bericht Nr.: 24426
0011_Wohnbebauung_LorscherWeg24
StraBe StraBenoberflache| DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw1|pLkw2|pKrad |pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig- | D Refl| L'w | L'w
Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag |Nacht|Nacht|Nacht| ung Tag Nach
Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % dB |dB(A)[dB(A)
schwabenheimer Nicht geriffelter | 5345 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 | 171 | 07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 12 | 24 | 00 |722]630
StraBe Gussasphalt
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | -28 1.4 | 73,7 | 64,4
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | -28 1,2 [73,7] 64,5
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | 28 | 03 |728](63.6
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | 28 | 00 |726|63.4
schwabenheimer Nicht geriffelter | 535 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 | 171 | 07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 1.2 | <16 | 1.6 |746] 654
StraBe Gussasphalt
schwabenheimer Nicht geriffelter | 535 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 | 171 | 07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 1.2 | <16 | 1.6 |748] 656
StraBe Gussasphalt
schwabenheimer Nicht geriffelter | 5345 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 | 171 | 07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 1.2 | <16 | 1.0 |744]652
StraBe Gussasphalt
schwabenheimer Nicht geriffelter | 5345 | 30 | 30 | 30 | 30 [ 1380 | 171 | 07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 1.2 | <16 | 04 |738] 646
StraBe Gussasphalt
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | -1,6 | 00 |73,6|64.4
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 12 | 26 | 04 |743| 65,1
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | 26 | 0,6 |74,7 655
Schwabenheimer Nicht geriffelter
StraBe Gussasphalt 2345 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1.2 | -26 1,1 | 754 66,2
Schwabenheimer Nicht geriffelter | 5345 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 | 171 | 07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 12 | 26 | 02 |747] 654
StraBe Gussasphalt
schwabenheimer Nicht geriffelter | 535 | 30 | 30 | 30 | 30 [ 1380 | 171 | 07 | 09 | 1.2 | 06 | 06 | 12 | 26 | 03 |748] 656
StraBe Gussasphalt
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STRASSENDATEN
0011_Wohnbebauung_LorscherWeg24

Bericht Nr.: 24426

StraBe StraBenoberflache| DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw1|pLkw2|pKrad |pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig- | D Refl| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag |Nacht|Nacht|Nacht| ung Tag Nach

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % dB |dB(A)[dB(A)

schwabenheimer Nicht geriffelter | »345 | 30 | 30 | 30 | 30 | 1380 ] 171 | 07 | 09 | 12| 06 | 06 | 12 | -26 | 00 |747|654
StraBe Gussasphalt
Schwabenheimer Nicht geriffelter

StraBe Gussasphalt 2345 | 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1,2 [-108| 0,0 |77,1|67.9
Schwabenheimer Nicht geriffelter

StraBe Gussasphalt 2345 | 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1,2 3.3 00 [753|66,0
Schwabenheimer Nicht geriffelter

StraBe Gussasphalt 2345 | 30 30 30 30 1380 | 17,1 0.7 0.9 1.2 0.6 0.6 1,2 3.3 0.0 |753]| 66,1
Schwabenheimer Nicht geriffelter

StraBe Gussasphalt 3518 | 50 50 50 50 | 206,9 | 259 0.8 1.3 1.2 04 | 04 1,2 1,2 0,0 |80.2|709

schwabenheimer Nicht geriffelter | 3518 | 50 | 50 | 50 | 50 | 2069 | 259 | 08 | 1.3 | 1.2 | 04 | 04 | 12 | 1.2 | 00 |802|709
StraBe Gussasphalt

schwabenheimer Nicht gerifelter | 3518 | 50 | 50 | 50 | 50 | 2069 | 259 | 08 | 1.3 | 12 | 04 | 04 | 12 | -32 | 00 |789 696
StraBe Gussasphalt

schwabenheimer Nicht gerifelter | 3518 | 50 | 50 | 50 | 50 | 2069 | 259 | 08 | 1.3 | 12 | 04 | 04 | 12 | -05| 00 |77.5]|¢82
StraBe Gussasphalt
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 13088 | 50 50 50 50 | 777.0 | 820 0.8 1,9 2,9 1.3 2,4 2.8 0.8 0.0 |84,3|747
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 13088 | 50 50 50 50 | 777.0 | 820 0.8 1,9 2,9 1.3 2,4 2.8 3.7 0.8 859|763
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 13088 | 50 50 50 50 | 777.0 | 820 0.8 1,9 2,9 1.3 2,4 2.8 3.7 0.0 852|756
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 13088 | 50 50 50 50 | 777.0 | 820 0.8 1,9 2,9 1.3 2,4 2.8 3.7 0.9 862|766

BergsiraBe Nicht geriffelter | 44488 | 50 | 50 | 50 | 50 | 7770 | 820 | 08 | 1.9 | 29 | 13 | 24 | 28 | 37 | 08 |863]|767
Gussasphalt

BergsiraBe Nicht geriffelter | 4488 | 50 | 50 | 50 | 50 | 7770 | 820 | 08 | 19 | 29 | 13 | 24 | 28 | 36 | 00 |857] 761
Gussasphalt

BergsiraBe Nicht geriffelter | 43488 | 50 | 50 | 50 | 50 | 7770 | 820 | 08 | 1.9 | 29 | 13 | 24 | 28 | 36 | 1.0 | 869772
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 24426
0011_Wohnbebauung_LorscherWeg24

StraBe StraBenoberflache| DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw1|pLkw2|pKrad |pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig- | D Refl| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag |Nacht|Nacht|Nacht| ung Tag Nach

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % dB |dB(A)[dB(A)

BergsiraBe Nicht geriffelter | 43488 | 50 | 50 | 50 | 50 | 7770 | 820 | 08 | 1.9 | 29 | 13 | 24 | 28 | 36 | 00 |862]766
Gussasphalt
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 13088 | 50 50 50 50 | 7770 | 82,0 0.8 1,9 2,9 1,3 24 | 28 | -36 | 00 (866|770
Nicht geriffelter

Bergstrale Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 7550 | 821 0.8 2,0 2,0 1.3 2,4 2,1 -1.7 0,0 |86,1(76,6
Nicht geriffelter

Bergstrale Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 7550 | 821 0.8 2,0 2,0 1.3 2,4 2,1 -1.7 0,0 |86,1(76,6
Nicht geriffelter

Bergstrale Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 7550 | 821 0.8 2,0 2,0 1.3 2,4 2,1 1.2 04 862|767

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 1.3 | 24 | 21 | 12 | 00 |856]761
Gussasphalt

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 1.3 | 24 | 21 | 12 | 08 |863]|768
Gussasphalt

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 13 | 24 | 21 | 12 | 00 |854]759
Gussasphalt

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 13 | 24 | 21 | 12 | 09 |861]766
Gussasphalt
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 | 755,0 | 821 0.8 2,0 2,0 1,3 24 | 21 12 | 04 |855]|760
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 | 755,0 | 821 0.8 2,0 2,0 1,3 24 | 21 12 | 00 |850]|755
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 | 755,0 | 821 0.8 2,0 2,0 1,3 24 | 21 -1,3 1 09 8577672
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 | 755,0 | 821 0.8 2,0 2,0 1,3 24 | 21 -1,3 | 00 |84,7|752

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 1.3 | 24 | 21 | -06 | 00 |83.6]741
Gussasphalt

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 1.3 | 24 | 21 | -06 | 05 |83.6]741
Gussasphalt

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 12

SoundPLAN 9.0




STRASSENDATEN
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Bericht Nr.: 24426

Rw

www.rw-bauphysik.de

StraBe StraBenoberflache| DTV | vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw1|pLkw2|pKrad |pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig- | D Refl| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag | Nacht| Tag | Tag | Tag |Nacht|Nacht|Nacht| ung Tag Nach

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h | km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % dB |dB(A)[dB(A)

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 13 | 24 | 21 | -06 | 06 |837]742
Gussasphalt
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 | 7550 | 821 08 | 20 | 20 1.3 | 24 | 21 -0,6 | 00 [831]736
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 | 7550 | 821 08 | 20 | 20 1.3 | 24 | 21 08 | 02 |833|738
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 | 7550 | 821 08 | 20 | 20 1.3 | 24 | 21 08 | 04 |835|740
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 | 7550 | 821 08 | 20 | 20 1.3 | 24 | 21 08 | 00 |83,1736

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 1.3 | 24 | 21 | 08 | 01 |833]|738
Gussasphalt

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 1.3 | 24 | 21 | 08 | 00 |83.1]736
Gussasphalt

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 1.3 | 24 | 21 | 08 | 04 |83.5]740
Gussasphalt

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 1.3 | 24 | 21 | 25 | 02 |83.4]739
Gussasphalt
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 | 7550 | 821 08 | 20 | 20 1.3 | 24 | 21 -25 | 00 [832]|737
Nicht geriffelter

Bergstrale Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 7550 | 821 0.8 2,0 2,0 1,3 2,4 2,1 1,5 00 84,2747
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 | 7550 | 821 08 | 20 | 20 1.3 | 24 | 21 10 | 00 |855(|760
Nicht geriffelter

BergstraBe Gussasphalt 12737 | 50 50 50 50 | 7550 | 821 08 | 20 | 20 1.3 | 24 | 21 27 | 00 |862|767

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 1.3 | 24 | 21 | 04 | 00 |848]753
Gussasphalt

BergsiraBe Nicht geriffelter | 457371 50 | 50 | 50 | 50 | 7550 | 821 | 08 | 20 | 20 | 1.3 | 24 | 21 | 04 | 00 |83.5]740
Gussasphalt
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Schiene Fahr- L'w Om L'w 4m L'w 5m L'w Om L'w 4m L'w 5m K KL KL KL KL
bahnart (6-22) (6-22) (6-22) (22-6) (22-6) (22-6) | Brucke | Bremse | Radius |Quietscher|andere
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB dB dB dB
Schiene Gleise Nord Gleis Standardfahrbahn -
ost keine Korekiur 71,46 48,55 64,52 41,60 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
f);h'e”e Gleise Nord Gleis Bahnibergang 7562 | 48,55 68,68 | 41,60 00 | 00 | 00 0.0 0.0
Schiene Gleise Nord Gleis Standardfahrbahn -
ost keine Komekfur 71,46 48,55 64,52 41,60 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Schiene Gleise Nord Gleis Standardfahrbahn -
ost keine Korrektur 70,43 49,21 63,48 42,27 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Schiene Gleise Nord Gleis S’ronqlordfohrbohn - 71 46 4855 64.52 41.60 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
west keine Korrektur
ifehs'f”e Gleise Nord Gleis BahnUbergang 7562 | 48,55 68,68 | 41,60 00 | 00 | 00 0.0 0.0
Schiene Gleise Nord Gleis S’ronqlordfohrbohn - 71 46 48,55 64,52 41.60 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
west keine Korrektur
Schiene Gleise Nord Gleis Standardfahrbahn -
west keine Korrektur 70,43 49,21 63,48 42,27 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
. e Standardfahrbahn -
Schiene Gleis SUd keine Komekiur 73.44 52,23 66,49 45,28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Schiene Gleis Sud BahnUbergang 77,73 52,23 70,79 45,28 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Schiene Gleis Sid Standardfahbahn - | 55 4 | 55 93 66,49 | 4528 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
keine Korrektur
Schiene Gleis Sid Standardfahroahn - |5, 7 | 5y 54 67,53 | 44,61 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
keine Korrektur
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