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Verkehrskonzept Dossenheim mit Schwerpunkt im FuBganger- und Radverkehr

PROBLEMBESCHREIBUNGEN  Sowohl in Sitzungen der Zukunftswerkstatt als auch aus dem Gemeinderat

UNTERSUCHUNGSINHALTE wurden in der Vergangenheit Immer wieder Probleme im FuBganger- und
Radverkehr beschrieben. Es wurden Verbesserungswiinsche zur verkehrlichen
Situation an Knotenpunkten, entlang von StraBen sowle allgemeln fir den
FuBganger- und Radverkehr vorgetragen, tellweise bereits erste Lasungsan-
sétze vorgeschlagen oder zumindest Anregungen zur Verbesserung gegeben,

In zwel Sitzungen der Zukunftswerkstatt, Im Dezember 2014 und Im Februar
2015, beschéftigten sich die Teilnehmer mit dem Thema Verkehr. Unter
Tellnahme des Verkehrsplaners wurden in der Februarsitzung vor allem dle
alltaglichen verkehrichen Probleme In Dossenheim im FuBgéanger- und
Radverkehr diskutiert.

Dle Fraktlonen des Gemelnderates haben ebenfalis Anregungen und Antrage
zur Verbesserung der verkehriichen Situationen ftir FuBganger, Radfahrer und
fGr den Kfz-Verkehr formuliert.

im Verkehrskonzept fdr Dossenhelm sollen MaBnahmenvorschiage unter
Beachtung der konkreten Anregungen, Antrage und Anliegen erarbeitet
werden. Das Verkehrskonzept reflektiert alle Verkehrsarten, besonderes
Augenmerk wird allerdings auf den FuBg4nger- und Radverkehr gelegt.

ANALYSE DER Im Rahmen der Vororlentierung wurden zunéchst alle vorliegenden Anliegen,
VERKEHRSSITUATION Anregungen und Probleme gesammelt und gesichtet.

Zusammen mit {nteressierten Bargern wurden im nachsten Schritt die Konflikt-
bereiche auf den Hauptwegen des FuBganger- und Radverkehrs sowle die
Gefahrenpunkte mit dem und im Kfz-Verkehr besichtigt. Im Verlauf der vor-

~ o T e e

Am Samstag, den 10.10.2015 trafen sich um 10 Uhr circa 20 Teilnehmer vor
dem Rathaus und brachen mit dem Fahrrad zur gemeinsamen Besichtigung
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1 FriedrichstraBe

2 B3/Friedrich-Ebert-StraBe
3 Sport-/Tennisplatz/L 531
4 BoschstraBe/t 531

der folgenden Punkte auf {Nummerierung entspricht den markierten Punkten
in der Lageplandarstellung auf Seite 1):

Radfahrachse des Mobilititskonzeptes Radverkehr des Rhein-Neckar-Kreises,
einschileBlich schienengleichem Bahnabergang an der RingstraBe (verbotene
Querung der Schienen far motorisierten Verkehr und fur Radfahrer aus
Richtung RingstraBe)

ebene FuBganger- und Radfahrerquerung B3 (Antrag SPD-Fraktion)
Radfahrsituation auf der Wegeverbindung {Anregung SPD-Fraktion}

sicherere FuBganger- und Radfahrerquerung der L 531
auf Markung Heldelberg (Antrag SPD-Fraktion)

4 = 5 BoschstraBe/Gerhart-Hauptmann-StraBe/Konrad-Adenauer-StraBe
und Feldwegeinmiindung in Konrad-Adenauer-StraBe

' Dossenhelm S0Od
6 NeckarstraBe/B3

B3 Ortsdurchfahrt

7 Alte Glitertrassa
B8 schriesheinvsibershohl

Radverkehr und Kfz-Verkehr an unabersichtlichem Knotenpunkt
bzw. am Ubergang von Feldweg auf Fahrbahn

FuBganger- und Radverkehr im/durch das Wohngeblet

Querung B 3 (Antrag SPD-Fraktion und Anregung Zukunftswerkstatt),
Radverkehr entgegen der Einbahnrichtung in NeckarstraBe
(Anregungen SPD-Fraktion und Fraktion Freie Wahler)

Radverkehr entlang der gesamten Ortsdurchfahrt der 8 3
sowie Gestaltung des StraBenraumes
(Antrige CDU-Fraktion, SPD-Fraktion und Anregung Zukunftswerkstatt)

Nutzung als (gewiesene) Geh- und Radfahrverbindung

Radverkehr von Schriesheim auch Ober Frankenweg/Silbershohl zulassen
und Einfahrt nach Silbershohl ab Kelterweg auch far Kfz wieder zulassen
(Anregungen SPD-Fraktion und Fraktion Freie Wahier)

9 BergstraBe/Anne-Frank-StraBe/

Lorscher Weg/B3

10 und 11
WestrandstraBie

12 Radfahrverbindung
Schwabanhelim

Seite 2 von 57, 10.06.2016

Querung sowie Fihrung FuBganger- und Radverkehr Gber B 3 und durch
Wohngebiet West Il {Antrag SPD-Fraktion und Anregung Zukunftswerkstatt)

Radfahrsituation und Querung am Abzwelg K 4242 Schriesheim sowie am
Kreisverkehrsplatz {Anregungen Zukunftswerkstatt)

Fuhrung Radverkehr westlich Abzweig Neubotzheim
(Anregung Fraktion Frele Wahler)
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13 Neckarquerung
14 sSchwabenhelmer StraBe

15 Basschwabenhaimer Str.

BESTANDS- UND
KONFLIKTANALYSE
PLAN 01

tdgelplar  Seite 3 von 57, 10.06.2016

zwischen Schwabenhelmer Hof und Autobahn (Anregung Zukunftswerkstatt)

FuBgangerquerungen, Radfahren entlang der Schwabenheimer StraBe
2wischen WestrandstraBe und B 3

Radverkehr im Berelch der B 3 sowie Gestaltung des StraBenraumes
{Antrage CDU-Fraktion, SPD-Fraktion und Anregungen Zukunftswerkstatt)

An den einzelnen Punkten fanden tellwelse intensive Diskussionen statt, so
dass aus Zeitgriinden die Punkte 12 und 13 in Schwabenheim nicht mehr
besichtigt werden konnten.

Die Bestands- und Konfllktanalyse {Plan 01) enthait die in der Zukunftswerk-
statt und in den Papleren der Gemeinderatsfraktionen formullerten sowie bei
der Begehiung und Befahrung aufgezelgten Konflikte und Missstande.

Besonders augenféllig Ist, dass die melsten Konflikte im Berelch der Hauptver-
kehrsachsen auftreten.

Entlang der B 3 sind es in erster Linie die unzureichenden und in Teflabschnit-
ten nicht vorhandenen Verkehrsflachen fir den Radverkehr. FuBganger und
Radfahrer tellen sich die verfiigbaren Seitenraume. Sicherheltstrennstreifen
zwischen Fahrbahn und Seftenraum gibt es - trotz gegenlsufigem Radverkehr -
nicht. In einem 300 Meter langen zentralen Abschnitt gibt es gar kein Ange-
bot for den Radverkehr,

Zudem sind weitere geschtzte Querungsstefien aber die B 3 erforderlich. An
den benannten Standorten wird bereits heute regelmaBig ungeschatzt und
risikoreich gequert.

Auch abseits der B 3 bestehen Defizite im FuBganger- und Radverkehrsnetz,
entweder weil Querungsméglichkeiten fehlen, die Einsehbarkeit an einman-
denden Wegen, an Knotenpunkten bezlehungsweise entlang kurviger Weg-
strecken eingeschrankt Ist oder Im Radverkehr Verkehrsbeziehungen wegen
Einbahnregelungen nicht zugelassen sind.

Die Verkehrsraumbreiten zwischen den Geb4uden sind in der Schwaben-
heimer StraBe sowohl dstlich als auch auf den ersten 75 Metern westlich der
3 3 so gering, dass sie den Anforderungen an gleichzeitiges Fahren, Gehen
und Parken nicht gentigen kénnen. Auf den Gehwegen parkende oder auf
diese im Begegnungsverkehr ausweichende Kraftfahrzeuge sorgen vor allem
im dstlichen Abschnitt zwischen B 3 und Rathaus far Konflikte im FuBganger-
iangsverkehr,

Zwischen Schwabenheimer Hof und Autobahnbricke wird schon lange ¢ine
Neckarquerung vermisst.



|

tdgelplan
Verkehrskonzept Dossenheim mit Schwerpunkt im FuBganger- und Radverkehr
VORSCHLAGE ZU Unter Berticksichtigung der konzeptioneilen Ziele aus den Anregungen,
NETZKONZEPT UND Anllegen und Antrégen von Burgern und aus dem Gemeinderat sowie den
MASSNAHMEN zu beachtenden verbindlichen Zielen aus Gbergeordneten Planungen (Mobili-

tatskonzept Radverkehr des Rhein-Neckar-Kreises) und gesetzlichen Regelun-
gen werden Netzkonzept- und MaBnahmenvorschiage fir den FuBganger-
und Radverkehr erarbeitet. Zudem werden auch Verbesserungs-/MaBnahmen-
vorschlige zu den in der Bestandsanalyse genannten Konflikten Im Gesamt-
verkehr gemacht.

Oberste Prioritat hat beim Fussg&ngerverkehr die (Erhohung der) Verkehrs-
sicherheit und die sozlale Sicherheit. Eine Grundanforderung ist zudem der
maoglichst umweg- und hindemisfreie Verlauf der FuBwegverbindungen.
Innerortliche FuBg4ngerverkehrsanlagen massen auch den Ansprichen an
Kindergarten- und Schulwegen gentgen und regelmaBige Rollstuhl-/Rollator-/
Kinderwagennutzungen berlicksichtigen.

Fr die Belange des FuBgangerverkehrs werden die Richtlinien, Empfehlungen
und Hinwelse der Forschungsgesellischaft fitr StraBen- und Verkehrswesen,
K&in beriicksichtigt, wie z. B. die Empfehlungen far FuBgangerverkehrs-
anlagen EFA oder dle Hinweise far barrierefreie Verkehrsanlagen H BVA.

Beim Radverkehr ist zwischen verschiedenen Nutzergruppen zu unterscheiden,
auch wenn die Regelwerke dies bisher nicht explizit tun. Alitagsradfahrer nut-
zen das Fahrrad anders als Freizeitradfahrer und haben vor allem auch andere
Anforderungen an das Radverkehrsnetz. Werden Im Alltagsradverkehr vor-
wiegend direkte und schnelle Wege bevorzugt, winschen die anderen Nut-
zergruppen auch Angebote auf sicheren Wegen und nicht unmittelbar ent-
jang stark belasteter HauptstraBen. Ein Radverkehrskonzept muss daher Netz-
konzeptvorschlage mit umwegefreien (schnelle und direkte Wege far den Ali-
tagsradverkehr) und mit Innergemeindlichen Radfahrverbindungen (sichere
Wege, auch abseits der HauptverkehrsstraBen far Gelegenheltsradverkehr von
Familien, Alteren Menschen und Ausfitiglern) enthalten.

Den Untersuchungen zum Radverkehr liegen die einschlagigen Empfehlungen
und Hinweise der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen,
Koln, wie die Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen ERA oder das Arbeits-
papier zum Einsatz und zur Gestaltung von Radschnellverbindungen, zu
Grunde. AuBerdem werden die neuesten Erkenntnisse aus Untersuchungen
zu Schutzstreifen im Auftrag des Ministeriums far Verkehr und Infrastruktur
Baden-Wilrttemberg ber(icksichtigt.

Seita 4 ven 57, 10 06.2016
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RADVERBINDUNG
ENTLANG DER B 3
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Die MaBnahmen Im (Kfz-) Gesamitverkehr orlentieren sich an den Zlelsetzun-
gen einer ausgewogenen Bertcksichtigung aller Nutzungsansprtche an den
StraBenraum, Dabel kann es notwendig sein, dass die Ansprdche des mote-
risierten Individualverkehrs an Komfort und priorisierter Nutzung von Verkehrs-
raumen abschnittwelse zugunsten der verkehrssicheren Férderung des FuB-
ganger- und Radverkehrs reduzlert werden massen. Grundiage fir die aus
diesem Abwagungsprozess hervorgehenden Losungen sind die Richtlinien for
die Anlage von StadtstraBen RASt 06 der Forschungsgesellschaft fir StraBen-
und Verkehrswesen.

Entlang der Ortsdurchfahrt besteht auf der Westseite der B 3 im Seltenraum
ein Radfahrangebot in beiden Fahrtrichtungen. Der kombinierte Geh- und
Radweg Im Zwelrichtungsverkehr ist aber weder durchgehend vorhanden,
noch sind die MaBe Oberali ausreichend.

Radfahrer im Alltagsradverkety ziehen direkte und damit Zeitsparende Rad-
fahrverbindungen vor. For Radfahrer im Gelegenheits- und Ausflugradverkehr
steht nicht der Zeitvorteif im Vordergrund. Fr sie ist ein wichtiges Qualitits-
merkmal, dass das Wegenetz abseits stark belasteter VerkehrsstraBen und
maglichst konfliktarm verlauft.

in der Netzplanung wird auf dlese unterschiediichen Nutzeranspriiche einge-
gangen. Wéhrend der Voruntersuchungen wurde mehrfach der Wunsch
geduBert, die Miglichkeiten einer schnelien Radverbindung entlang der B 3
2u untersuchen. Der Radverkehr soll hierbei nicht mehr zusammen mit dem
FuBgéngerverkehr im Seftenraum gefahrt werden sondern auf Schutzstreifen
im Verkehrsraum der B 3.

Bed neuen Forschungen zu Schutzstreifen konnte kein Zusammenhang
2wischen der Kfz-Verkehrsmenge und der Radverkehrssicherheit festgestellt
werden. Daher wurden dle bis 2009 in der Verwaltungsvorschrift der StraBen-
verkehrsordnung VWV-StVO enthaltenen Einsatzgrenzen gestrichen. Stand der
Wissenschaft ist jedoch, dass ein hdherer Radverkehrsantel! die Aufmerksarn-
keit der Kraftfahrer erhoht und das Unfalirisiko senkt. Nach den ERA aus dem
Jahr 2010 soll bei der Anlage von beldseitigen Schutzstreifen die Gesamtbreite
der Fahrbahn mindestens 7 Meter betragen. In dlesem Fall wirden die Schutz-
streifen neben einer 4,5 Meter breiten Fahrgasse jeweils dle Mindestbreite von
1.25 Metern aufweisen. Als RegeimaB der Schutzstrelfen nennen die ERA

1.5 Meter Breite. Im Bereich von Fahrbahneinbauten oder zusstzlichen {Ab-
blege-JFahrstreifen muss elne Kernfahrstreifenbreite von mindestens

2,25 Meter zusatzlich zur Breite des Schutzstreifens verbleiben.
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Neueste Untersuchungen anhand von Praxisbeisplelen aus 2014 [1], gefordert
auch durch das Land Baden-Wrttemberg, ergaben, dass die Einsatzbereiche
auch auf schmaleren Fahrbahnen noch gegeben sind. Als unterste Grenze der
EInsatzbereiche wird nun eine Gesamtfahrbahnbrelte von 6,60 Metern be-
trachtet, mit den MindestmaBen 1,25 + 4,1 + 1,25 Meter. Das Gutachten
stuft Kernfahrbahnbreiten von 4,1 Meter als unbedenklich ein. Das Mindest-
maB von 1,25 Meter Breite fir Schutzstreifen soll jedoch nur auf besonders
enge und kurze Abschnitte beschrénkt bielben. Auf Basls der Ergebnisse des
Gutachtens sollte ansonsten eine Dimensionlerung mit moglichst mindestens
1,4 Meter breiten Schutzstreifen angestrebt werden.

Zu beachten Ist noch, dass auf Schutzstrelfen grundsatzlich nicht geparkt
werden darf. Dies ist flr die Ortsdurchfahrt der B 3 jedoch chne Belang, da
hier berelts heute nicht geparkt wird beziehungsweise nicht geparkt werden
kann.

Wie lassen sich die vorgenannten Voraussetzungen nun vor Ort umsetzen?
Um die Verknipfungen im Norden und im Sden an das weiterfihrende Rad-
verkehrsnetz herstellen zu kénnen, sollten Schutzstreifen zwischen dem Krels-
verkehrsplatz am Anschluss der K 4242 im Norden und dem Knotenpunkt mit
der Friedrich-Ebert-StraBe beziehungsweise Heinrich-von-Kleist-StraBe im
Saden angeboten werden. Eine Verlangerung bis zum Ende/Beginn der sad-
lichen Ortsdurchfahrt scheitert an den VerknOpfungsmdglichkeiten mit dem
welterfilhrenden Radverkehrsnetz am Knotenpunkt mit der L 531. Die Weg-
streckenldnge betragt circa 1,4 Kilometer und weist zahlireiche zum Tell sig-
nalisierte Knotenpunkte mit Links- und Rechtsabbiegestreifen auf. Anhand
von Orthofotos wurden die Verfligbarkeit der erforderlichen Verkehrsflachen-
(breiten) und die Fahrstreifenkonzepte an den Knotenpunkten untersucht.

in der Darstellung auf der folgenden Seite sind die Abschnitte mit wechseln-
den Querschnitten tber leicht verstandliche grafische Symhole bewertet und
zusatzich textlich kurz eridutert. Die farbigen Symbole stehen far

. ohne bauliche MaBnahmen mit RegelmaBen umsetzbar,
- erfordert bauliche Fahrbahnverbreiterungen,

I ist wegen der raumlichen Enge nur mit MindestmaBen umsetzbar,

. ist nur mit MindestmaBen,
trotz erforderiicher baulicher MaBnahmen, zu realisieren.

[1] Gutachten zum Einsatz und zutr Wirkung von einseitigen, alternierenden und beidseitigen Schutzstretfen auf
schmalen Fahrbahnen innerorts, Stadt- und Verkehrsplanungsbro Kaulen, Aachen und Manchen, 2014
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Stidlich Lorscher Wag

Serte 8 van 57, 10.06.2016

Abschnitte, die nicht nur marklerungstechnisch mit RegelmaBen umsetzbar
sind, werden nachfolgend von Norden nach SQden detailllerter beschrieben.
Die MaBnahmenvorschlége selbst sind blau dargestelit und cyanfarben ver-
maBt. Magentafarbene MaBketten bezlehen sich auf den Bestand. Die Plan-
ausschnitte sind, sofemn nicht anders vermerkt, genordet.

Neben dem Rechtsabblegestrelfen in Bestandshreite werden die Schutzstreifen
mit jewells 1,4 Meter (Mindest-)Brelte zwischen schmaler Kernfahrbahn mit
4,1 Meter Breite angelegt. Der rechtsabbiegende Radverkehr nutzt den Rechts-
abblegestreifen mit. Ein zusatzlicher Schutastreifen fOr rechtsabblegenden
Radverkehr lisst sich in der verfGgbaren Flache nicht integrieren.

|
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Sidlich Anne-Frank-StraBe

Seite 9 von 57, 10.06.2016

Die abschnittweise notwendige bauliche Verbreiterung der Fahrbahn erfolgt
auf der Westseite. Dle dort vorhandene Breite des Seitenraumes kann bei der
Aniage von Schutzstreifen verringert werden, da aus dem bisherigen kombi-
nierten Geh- und Radweg Im Zweirichtungsverkehr kanftig nur noch ein
Gehweg werden wird. Die verbleibende Breite wird noch ber 2 Meter
betragen.

Ware die bauliche Verbrelterung der Fahrbahn ausgeschiossen und soll der
Rechtsabblegestrelfen unverindert in selnen MaBen erhalten blelben, sttinden
neben einer 4,1 Meter breiten Kernfahrbahn links und rechts nur Jewells das
MindestmaB von 1,25 Meter for die Schutzstrelfen zur Verfagung.

Stdlich der Anne-Frank-StraBe konnen durch MarklerungsmaBnahmen
ausreichend breite Schutzstreifen und Kernfahrbahnbreiten hergestellt
werden.

_ U!m:hrunq der PSS ,,
5| Autweitung des
& Linkssbblegestrolfens |5

&
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Dle Aufweitung der Linksabbiegestreifens zur Anne-Frank-StraBe wird hierzu
etwas verschmalert. Der vorhandene Aufstellbereich bleibt unverandert mit
crca 2,7 Meter Brelte (absolutes MindestmaB) erhalten. Linksabblegender
Radverkehr nutzt den Linksabblegestreifen mit.

Auf Hahe Jet-Tankstelle Im Bereich der Jet-Tankstelle Ist die vorhandene Fahrbahnbreite nicht aus-
reichend um Schutzstrelfen selbst mit den absoluten MindestmaBen anlegen

Zu kannen.

1 & \a
Wird vor der Tankstelle die Fahrbahn um circa 0,5 Meter verbreitert, knnen
1,4 Meter breite Schutzstreifen ausgewiesen werden. Im Seitenraum verbieibt

far den - heute als kombinierten Zweirichtungsgeh- und Radweg
ausgewiesenen - kanftigen Gehweg eine Breite von mehr als 2,0 Meter.

Sid). Schwabenhelmer StraBe Die Phasenfolgen der Signafisierung erfordern am Knotenpunkt mit der
Schwabenheimer StraBe einen Linksabbiegestreifen aus Richtung Stden. Da
der Linksabbieger eine eigene Grinphase besitzt, missen sich Kraftfahrzeuge
dort aufstelien und warten kénnen, wahrend links und rechts vorbeigefah-

Seite 10von 57, ©6.CE 2016
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ren wird. Die an dieser Stelle herrschende raumliche Enge bewirkt allerdings
bereits heute, dass far den Linksabbiegestrelfen mit circa 2,85 Meter Breite
die Regei{mindest)breite von 3,0 Meter unterschritten wird (wie auch an ande-
ren Stelien entlang der Ortsdurchfahrt der B 3). Die vorhandene Gesamtbreite
von circa 9,35 Meter emdglicht auch bel Verwendung von MindestmaBen
nicht dle Aniage von Schutzstreifen. Wird der Linksabbiegestreifen auf ein
minimales BreitenmaB von 2,75 Metern verringert und werden Schutzstreifen
und Kernfahrstreifen auch mit den geringst méglichen Breiten ausgebiidet, ist
eine baullche Verbreiterung von wenigstens dirca 40 bis 45 Zentimetern erfor-
derlich. Wegen der Gleisanlagen auf der Ostseite ware dies nur auf der West-
seite mdglich. Dies wiederum fahrt dazu, dass der dort vorhandene Gehweg
abschnittwelse nur noch eine Breite von circa 1,3 Meter aufwelsen kann.

Seite 11 von 57, 10.06.2016
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Selten auftretender linksabbiegender Radverkehr von der sGdlichen B 3 zur
Schwabenhelmer StraBe ordnet sich auf dem Linksabbiegestreifen ein oder
nutzt berelts weiter stidlich elne Abblege- und Fahrmaglichkeit in Richtung
Westen aber den Frauenpfad.

Dile L&nge des baulich umzugestaltenden Abschnitts mit den entlang der Orts-
durchfahrt absolut geringsten Breiten im Seitenraum und auf der Fahrbahn
wird voraussichtlich circa 35 bls 40 Metern betragen,

Bel den Vorabstimmungen mit der Gemelndeverwaltung entstand eine Vari-
ante, bel der dem FuBverkehr mehr Verkehrsfliche zur Verfigung steht und
bei der far die Schutzstreifen {Radverkehr) und far die Kernfahrbahn (Kfz-Ver-
kehr) die RegelmaBe angeboten werden kdnnen. Bel dieser Varlante entfélit
der Linksabbiegstreifen und das Linksabblegen zur Schwabenheimer StraBe
aus Richtung Saden. in Fahrtrichtung Norden kann auf der B 3 am Knoten-
punkt nur noch geradeaus gefahren werden, Aus Richtung SOden sind das
Baugeblet West Il dann (am schnellsten) aber den Anschiuss der Anne-Frank-
StraBe an der B 3 und die ndrdlichen Wohnbereiche des Baugebietes West |
Ober den Frauenpfad oder welter sadlich Uber die SchillerstraBe/Theodor-
Heuss-StraBe 2u erreichen. Verkehre in Richtung Autobahn und Schwaben-
heimer Hof mtissen sich auf die Stdumfahrung der L 531 orientieren. Bleiben
noch die Verkehre mit dem Ziel Im Dossenwald ? Um eine grobe Abschétzung
der Auswirkungen bei Entfall der Linksabblegem&glichkeit an dieser Stelle
vomehmen zu kdnnen war kurzfristig eine Zshlung der Linksabbieger vor-
gesehen, Leider konnte diese bisher nicht stattfinden, da sich momentan das
Verkehrsgeschehen wegen der halbseitigen Sperrung des Autobahnanschlus-
ses Dossenheim verandert hat. Eine Zahiung mit Bewertung der Varlante wird
erst im Herbst 2016 erfolgen k&nnen.

Die Darstellung auf der folgenden Seite zeigt die mdgliche Auftellung des
Flachengewinns bei der Variante. Zwischen Schutzstreifen mit 1,5 Meter
Regelbreite kann eine ebenfalls in Regelbreite von 4,5 Metern ausgewiesene
Kemnfahrbahn ausgewiesen werden, Der westliche Seitenraum wire dann
noch so breit, dass Baume (in Baumscheiben) oder andere Begrtnungsformen
(2. B. mobiles Gran) im beziehungsweise entlang des Gehweges zur
Auflockerung und zur Verbesserung des Mikroklimas beltragen kénnen.
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Solite der Frauenpfad Ober die EigenerschlieBung hinaus auch far die Durch-
fahrt zur Schwabenheimer StraBe (zum Beispie! in Richtung WestrandstraBe,
Im Dossenwald, Schwabenheimer Hof) missbraucht werden, kann die Einfahrt
aus Richtung Stiden durch Einbau einer granen Trenninsel verhindert werden
(dargestelit auf folgender Seite).

Seite 13 von 57, 16.06.2016
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Ndrdlich BahnhofstraBe Sudlich schiieBt sich Innerhalb der bestehenden Fahrbahnrander bis zur

BahnhofstraBe eln Abschnitt an, der (auch) nur MindestmaBe ftr die
Schutzstreifen, die Kernfahrstreifen und die Abbiegestreifen aufwelsen wird.

Seite 15 von 57, 10.06.2016
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Slidlich BahnhofstraBe

Sehe 16 won 57, 10.06 2016

Auch stidlich der BahnhofstraBe sind bis zum Beginn des Rechtsabbiegestrel-
fens zur BahnhofstraBe nur MindestmaBe fir die Schutzstreifen und die Kern-
fahrstreifen moglich. Der Rechtsabbiegestreifen musste um 30 Zentimeter auf
2,9 Meter Breite verschmilert werden, um alle Fahrstreifen ohne bauliche
Veranderung unterzubringen.
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Far das Rechtsabbiegen zur BahnhofstraBe ware vor der Umsetzung der MaB-
nahme noch der fahrgeometrische Nachweis zu fehren, dass beim Abbiegen
der Schwenkbereich (hinten) von Schwerfahrzeugen nicht den Schutzstreifen
beansprucht.

Der in Richtung Bahnhofstrae abbiegende Radverkehr nutzt sowohi aus Rich-
tung Norden, als auch aus Richtung Saden die Abblegestreifen. Ein Angebot
tiber zusatzliche Schutzstreifen auf den Abblegestreifen lasst sich in der ver-
fagbaren Flache nicht realisieren.
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Zullissig 30 km/h

Seite 17 van 57, 10.06.2016

Der Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt Schwabenhelmer StraBe im Norden
und der Einmandung der SchillerstraBe Im Siden ermdglicht nur die Anlage
von Schutzstrelfen mit absoluten MindestmaBen. Auch die Breiten der
Abbiegestreifen llegen unterhalb der RegelmaBe, Zum Teil verbleiben zudem
sehr schmale Gehberelche. Dleser circa 250 Meter lange Abschnitt solite
daher aus Gronden der Verkehrssicherhelt nur mit einer geringen zulassigen
Geschwindlgkeit befahren werden diirfen.
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Vorgeschiagen wird elne zuldssige Geschwindigkelt von 30 kmvh, dle voraus-
sichtlich zusatziich einen Beitrag innerhalb der Larmaktionsplanung leisten
kann. Auch mit den MindestmaBen (bei geringer 2ulassiger Geschwindigkeit)
wird die Sicherheit des Radverkehrs gegeben sein. Im Fazit des Gutachtens i
wird hierzu ausgefuhrt: Der Einsatz von Schutzstreifen auf Strecken unter 7,00
m Breite und damit auBerhalb der standardisierten Einsatzbereiche der aktu-
ellen Regelwerke zeigt eine nachwekslich positive Wirkung auf die Sicherheft
des Radverkehrs. Das Verkehrsverhalten wird positly beeinflusst. Kein Strecken-
abschnitt kann nach Markierung des Schutzstreifens kritischer eingestuft
rerden als Im Vorher-fall.
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Zwischen Uhland- Zwischen Uhland- und RingstraBe weist die B 3 durchgangig elnen dreistrei-
und RingstraBe figen Querschnitt mit Gesamtfahrbahnbreiten zwischen 9,15 und 8,3 Meter

auf. Diese Fahrbahnbreiten sind zu gering um Schutzstreifen anlegen zu
kénnen, selbst bel Minimierung der Brelte aller Fahrstreifen. Zur Anlage von
Schutzstreifen wére die Fahrbahn um 0,8 bis 1 Meter zu verbreitern, Dle
Verbreiterung konnte prinzipiell auf jeder der beiden Fahrbahnseiten erfoigen.
Im nachfolgenden Planausschnitt ist eine Verbrelterung am sadwestiichen
Fahrbahnrand dargestellt. Fur die Breite der Linksabbiegestreifen wurde das
bestehende (Minimal-)Ma8 von 2,75 Metern belassen. Linksabbiegender
Radverkehr nutzt die Linksabbiegestreifen mit.

Serte 18 von 57, 10.06.2016
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Nicht erforderlich ist dle Ldnge des Linksabbiegestreifens zur UnhlandstraBe. Es
wird vorgeschiagen, dass Teile des Linksabblegestreifens durch eine grane
Mittelinse| als straBenraumiiche MaBnahme und zur Verbesserung des Mikro-
klimas ersetzt werden.

Knotenpunkt B 3 mit Das sadliche Ende - beziehungsweise in Fahrtrichtung Norden der Beginn -
Friedrich-Ebert-StraBe und der Strecke mit Schutzstreifen entlang der B 3 ist am Knotenpunkt mit der
Helnrich-von-Klelst-Strafe Friedrich-Ebert-StraBe und der Heinrich-von-Kleist-StraBe vorgesehen.

".1: ‘ ."'r"; ..:I .;"'\

In Richtung Stiden fohrt der Schutzstreifen direkt zu dem auf der Westselte
vorhandenen straBenbegleitenden kembinierten Geh- und Radweg im Zwei-
richtungsverkehr. in Richtung Norden wird fGr den Radverkehr {UND for die
FuBginger) eine neue signalisierte Furt Gber den stdlichen Knotenpunktarm
der B 3 zur Drelecksinsel hergestellt. Von dort aus ist tiber eine in die Knoten-
punktsignalisierung eingebundene Furt der nach Norden gerichtete Schutz-
streifen zu emreichen.

Die Anlage von Schutzstreifen entlang der B 3 wire mit den dargestellten
MaBnahmen moglich, ist in Tellen aber trotz baulicher MaBnahmen nur mit
MindestmaBen umsetzbar. Zielgruppe wire (wahrscheinlich fast ausschlies-
lich) der Alltagsradverkehr, der sich von der hohen Verkehrsbelastung auf der
B 3 nicht abhalten issst, die direkteste und schneliste Nord-Sad-Verbindung
durch den Ort zu wahlen.

Seite 19 von 57, 10.06.2016
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KONZEPTVORSCHLAG 2004

NORD-SUD-ACHSEN
ABSEITSDERB 3

Seite 20von 57, 10.052016

An dieser Stelle sei auch nochmals auf einen Konzeptvorschlag hingewiesen,
der 2004 zusammen mit der Planung der WestrandstraBe entstand.

! 14"V

und dem Autobahnzubringer der L 531 am westlichen Ortsrand lieBe sich die
Ortsdurchfahrt der B 3 mit BergstraBe und Handschuhsheimer LandstraBe,
unterstitzt durch verkehrsberuhigende MaBnahmen, stark entlasten. Zudem
kannte die Schwabenhelmer StraBe K 4142 zwischen der WestrandstraBe und
dem Abzweig Schwabenhelmer Hof dann aus dem Kfz-StraBennetz genom-
men werden und warde nur noch dem FuBgénger-, Rad- und landwirtschaft-
lichem Verkehr zur Verftigung stehen. Auf der BergstraBe und Handschuhs-
helmer LandstraB8e kénnte voraussichtiich in weiten Teilen, wie auf den Qbri-
gen OrtsstraBen, Tempo 30 gelten, der Radverkehr lieBe sich dort ohne
zusatziiche MaBnahmen auf der Fahrbahn abwickeln, die Barrieren bel den
Querungen in den Ost-West-Beziehungen wiren deutlich geringer, so dass
(neben den Stadtbahngleisen) die trennende Wirkung der B 3 entfallen
wilrde.

Neben den direkten und schnellen Radfahrmbglichkeiten entlang der B 3 soll
es in Nord-Stud-Richtung auch attraktive Radfahrangebote abseits von stark
belasteten HauptverkehrssiraBen geben. In das Gesamtnetz zum kreisweiten
Radnetz des Rhein-Neckar-Kreises wurde im Rahmen der Anhdrung zum Netz-
entwurf for das Mobilitdtskonzept Radverkehr, neben der bereits enthaltenen
Trasse dstlich der B 3, daher auch auf Wunsch der Gemeinde Dossenheim
eine Verbindung am westlichen Ortsrand aufgenommen.
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WESTLICHE
NORD-SUDVBERBINDUNG

Querung dber Einmiindungs-
berelch der K 4242

topslplan  Seite 21 von 57, 10.66.2016
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Wahrend der Radbesichtigung am 10.10.2015 mit Interessierten Borgern
wurde auf der Verbindung am westlichen Ortsrand an einigen Problem-
punkten Hait gemacht und intensiv diskutiert.

Am Abzwelg der WestrandstraBe von der K 4242 soll die Querung far den
FuBgénger- und Radfahrverkehr verbessert werden. Bisher kann nur westlich
des begrinten Fahrbahnteilers an den Feldweganschlissen ungeschitzt aber
die K 4242 gequert werden. Klinftig soli die Querung tiber den vorhandenen
Fahrbahnteiler stattfinden. Hierzu waren kurze (25 Meter beziehungsweise

5 Meter lange) Wegeverbindungen zwischen der Querungsstelle und dem Be-
standswegenetz herzustellen (slehe Darsteliung auf folgender Seite).
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Kralsverkehrspiatz
WaestrandstaBa

Konrad-Adenauer-StraBe

togelplon  Seite 22 von 57, 10.06.2018

Auch am Krelsverkehrsplatz an der Schwabenheimer Strae st zur Herstellung
elnes durchgangigen Radfahrangebotes auf der Westseite elne zusétziiche
Querungsstelle tber die Schwabenheimer StraBe erforderlich. Diese solite am
westlichen Anschlussarm des Kreisverkehrsplatzes angelegt werden und erfor-
dert hierzu eine Verbreiterung der Mittelinsel.

s I ¥,

Sadlich der Schwabenheimer StraBe verlduft die Verbindung am westlichen
Orisrand Ober das vorhandene landwirtschaftliche Wegenetz zur Konrad-Ade-
nauer-StraBe. Bis zur Gemeindegrenze am Autobahnzubringer, der L 531,
findet der Radverkehr im Weiteren auf der Konrad-Adenauer-Strae und der
BoschstraBe statt. Beide StraBen liegen innerhalb der Tempo 30-Zonenrege-
lung.

Auf der Seite des Anschiusses des landwirtschaftlichen Weges an der Konrad-
Adenauer-StraBe wird eine Verschwenkung mit Einengung vorgeschiagen, um
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dem Radverkehr ein gefahriose(re)s Einbiegen auf die Fahrbahn zu ermég-
lichen. Far dle Ausbildung der Einengung werden die in der Konrad-Adenauer-
StraBe bereits verwendeten mobiien Pflanzelemente vorgeschlagen.

; : e e

BoschstraBe/Konrad- Auch am Knotenpunkt Gerhart-Hauptmann-StraBe/Konrad-Adenauer-StraBe/
Adenauer-/Gerhart- BoschstraBe fuhrten die Diskussionen wahrend der Radbesichtigungen am
Hauptmann-StraBe 10.10.2015 zu einem langeren Halt. Die Sichtverhltnisse sind teliweise einge-

schrénkt und die Kfz-Fahrgeschwindigkeiten werden als unangepasst bewertet.

Leider lasst sich ein Minikreise! in den Knotenpunkt mit versetzten Knoten-
punktarmen nicht integrieren. Zur Verbesserung der Sicht und um unan-
gepasste Geschwindigkeiten bei der Knotenpunktdurchfahrt in Sad-Nord-
Richtung zu unterbinden, werden zwei MaBnahmen vorgeschiagen: ein Ver-
kehrssplege! zur Verbesserung der Blickbeziehungen zwischen der Bosch-
strafle und der dstlichen Gerhart-Hauptmann-StraBe und der Einbau eines
Fahrbahnteilers in der Konrad-Adenauer-StraBe.

Seite 23 von 57, 10.06.2018
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BoschstraBe/ L 531

Safte 24 vor. 57, 10.06.2016

Dle Anbringung eines Verkehrsspiegels wurde berelts im Rahmen der Ver-
kehrstagfahrt am 19.02.2015 gepraft. Die Verantwortlichen bewerteten die
Sichtverhaitnisse am Knotenpunkt als gut und erkannten keine die Sicherheit
erthohende Effekte bei Anbringung elnes Verkehrsspiegels, Dles ist nicht zu-
treffend. Bel Zufahrt Uber die BoschstraBe st die Sicht eingeschrankt, die
Anforderungen an dle Anfahrsicht sind nicht erfaiit.
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Blick auf die bevorrechtigte Zufahrt aus 3 Meter Abstand hinter Wartelinie

Die Anbringung eines Verkehrssplegels tragt daher zur Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit bel.

FGr den Radverkehr steht an der Querungsstelle (iber die L 531 auf der Seite
des Feldweges ein Anforderungsschalter zur Verfagung. In der Gegenrichtung
erfolgt die Grunanforderung far den Radverkehr (und den Kfz-Verkehr) Gber
Schieifen in der Fahrbahn. Allerdings gibt es far den FuBgangerverkehr weder
elne sichere Zuwegung zum Knotenpunkt noch eine gesicherte Querungs-
stelle. Obwohl sowoh! der Knotenpunkt als auch der BoschstraBenanschluss
{bis 2um Rombach) auf Heidelberger Markung liegen, wird zur Herstellung
einer verkehrssicheren Querung auf einem durchgangigen FuBgangernetz far
Dossenheim auch far diesen Anschlussbereich ein Vorschlag gemacht. Uber
ein kurzes Wegsttck ab dem Verkaufsstand des Hegehof fasst sich eine Furt
mit neuer Druckknopfampe! an der L 531 erreichen. For die Verbindung sind
im Norden ledigiich circa 20 Meter und im Saden circa 12 Meter Weg baulich
herzustellen. Zur Ausweisung der Furt sind am westlichen Anschlussarm der
L 531 die Haltlinien etwas zurlick zu nehmen, Die Furt kann gemeinsam mit
dem Anschluss der BoschstraBe Griin erhalten. Der Rechtseinbleger wird - Im
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Falfe der Grinanforderung durch FuBgénger - durch einen Gelbblinker auf die
gleichzeltige Freigabe der FuBgangerquerung an der Furt hingewiesen.

togelplan  Seite 25 von 57, 10.06,.2016
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OSTLICHE Das Radfahrangebot in Nord-Std-Richtung ostlich der B 3 verlauft auf gesam-
NORD-SUDVERBINDUNG ter Linge innerhalb von Tempo 30-Zonen. Entlang dleser Route gibt es nur an
zwei Stellen verbesserungswirdige Details.
Slibershahl und Nordlich der Schwabenhelmer StraBe fahrt die gewlesene Radfahrroute Ober
Frankenweg die StraBe Silbershohl. Die Zufahrt von Norden In das Wohngebiet mit den

StraBen Slibershohl, Frankenweg und Im Breiten Wingert ist durch das Ver-
kehrszeichen 267 StVO .Einfahrt verboten” untersagt. FOr den Radverkehr ist
am Anschluss Slibershohl am Keltenweg dle Zufahrt aus Richtung Norden
iber das Zusatzzelchen 1022-10 StVO ,Radfahrer frel” zugelassen. Der Fran-
kenweg und die StraBe Im Breiten Wingert sind ,echte® Einbahnstralen mit
zuldssiger Fahrtrichtung nach Norden. Die StraBe Silbershohl darf hingegen in
beiden Fahrtrichtungen befahren werden.

Silbershohl Frankenweg

Auch wenn dle gewlesene Route Uber die StraBe Silbershohl veriduft wird
angeregt, auch Uber den Frankenweg das Radfahren in beiden Fahririchtun-
gen zuzulassen. In diesem Fall ist wie am Silbershohl auch auf Hohe des Ale-
mannenweg das Zusatzzeichen 1022-10 StVO anzubringen und am Anschluss
des Frankenweg am Silbershohl das Verkehrszeichen 220-10 StVO  Einbahn-
straBe” um das Zusatzzeichen 1000-33 StVO ,Radfahrer im Gegenverkehr”
zu ergdnzen, um auf Radfahrer entgegen der Einbahnrichtung hinzuweisen.

==

VZ 220-10 StVO Zusatzzeichen 1000-33 StVO

Seite 26 von 57, 10.06.2016
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Serte 27 vor 57, 10.06.2016

Auf der Nordselte des Keitenweg ist an den AnschlUssen von Silbershoh! und
Frankenweg das Verkehrszelchen 250 StvO , Verbot far Fahrzeuge aller Art*
durch das Verkehrszeichen 260 StvO , Verbot far Kraftfahrzeuge und Kraft-
réder” zu ersetzen. Ansonsten darfte der in Richtung Norden gerichtete Rad-
verkehr diese StraBenabschnitte nicht benutzen, da er dort kein JAnliegen”
hat, sondemn den Abschnitt durchfshrt. Mit der Beschrankung auf motorislerte
Fahrzeuge durch Anderung der Beschilderung trifft far den Radverkehr das
Benutzungsverbot nicht mehr zu.

_

VZ 260 StVO
Die Verkehrszeichen wurden unterdessen bereits ausgetauscht:

Die Fraktion der Freien Wahler regt an, die Einbahnregelung in der StraBe
Slibershohl insgesamt aufzugeben, um elne bessere Verkehrsanbindung des
ndrdlichen Wohngebietes zu erreichen. Aus Richtung Norden kénnte dann
zum Beispiel auch Gber den Anschiuss Lorscher Weg an der B 3 direkt{er) zu-
gefahren werden, Die StraBe Siibershohl ist sehr schmal und durchgehend
beparkt. Wegen der Kuppensituation sind auch die Sichtfelder im Gegen-
verkehr eingeschrénkt. Ausweichmoglichkeiten gibt es nur vor Grundstticks-
und an StraBenanschiGssen. Mit elner Offnung der Zufahrt aus Richtung Kei-



}

togelplan

Verkehrskonzept Dossenheim mit Schwerpunkt im FuBgénger- und Radverkehr

Radverkehr von dar
Ring- zur FriedrichstraBe

togelplan  Selts 26 vor 57, 15 65 2616

tenweg entstinden auch far Durchfahrer interessante Fahrwegalternativen,
zum Beispiel vom nordlichen Teil des Friedhofes oder (in Teilen) aus den nord-
tstlichen Wohngebleten in Richtung Rathausplatz und Ortsmitte. Eine Off-
nung, auch probewelse, wird voraussichtlich mehr Konflikte als Vorteile mit
sich bringen. Es ist mit einer Zunahme von Fahrzeugbegegnungen auszuge-
hen, die maglicherwelse Einschrinkungen belm StraBenrandparken erfordern
und In der Folge 2u Anwohnerprotesten fahren kdnnen, Und elne probeweise
Offnung lieBe sich, in der Diskussion zwischen Befarwortern und Gegnern,
trotz vorhandener Gegenargumente, miglicherwelse nur noch sehr schwer
riickgangig machen. Aus gutachterlicher Sicht gibt es keinen zwingenden
Grund die vorhandene Regelung fur den Kfz-Verkehr zu verandern.

Am Knotenpunkt FriedrichstraBe/RingstraBe darf nur in Richtung RingstraBe
abgebogen werden. Fir Fahrzeuge, auch Radverkehr, ist die Glelsquerung zur
FriedrichstraBe durch die Verkehrszelchen 209-10 StVO . Vorgeschriebene
Fahrtrichtung links” und zusatzlich Verkehrszeichen 267 StVO , Verbot der
Einfahet* untersagt. Der Grund ist die unmittelbar am Fahrbahnrand der Fried-
richstraBe vorhandene Schrankenanlage an den Stadtbahngleisen und die
damit verbundene Gefahr, dass zum Einbiegen in die FriedrichstraBe wartende
Fahrzeuge bei schlieBender Schranke auf den Gleisen eingeschiossen werden
koénnten,

FOr den Kfz-Verkehr l4sst sich die Sftuation aus Griinden der Vierkehrssicher-
helt nicht andern. Fir den Radverkehr wird jedoch vorgeschlagen, dte Gleis-
querung In Richtung FriedrichstraBe zu , legalisieren”.
Hierzu ist sowohl unter das Verkehrszelchen 267 StVO als
auch unter das Verkehrszeichen 209-10 StVO das Zusatz-
zeichen 1022-10 StVO ,Radfahrer frei* anzubringen.




)

togelplan

Verkehrskonzept Dossenheim mit Schwerpunkt im FuBganger- und Radverkehr

tdgelplar  Seits 2¢ vor 57, 10.06.2016

Um bei der Zufahrt aus Richtung B 3 als Radfahrer nicht den Umweg um das
Geschaftshaus , Am Petrus* fahren zu mossen (was in ‘der Praxis auch nicht
getan werden wird), soliten auch die beiden Verkehrszeichen 267 StVO , Ver-
bot der Einfahrt* an der nordwestlichen RingstraBe um das Zusatzzelchen
1022-10 StVO ,Radfahrer frel” erginzt werden.

g Sl Nk ==

Der Kfz-Verkehr auf der dstlichen RingstraBe (parallel zu den Stadtbahngleisen)
sollte dann allerdings darauf hingewiesen werden, dass in der nérdlichen Ring-
straBe auch Radverkehr entgegen der EinbahnstraBe von links in Richtung
Glelse unterwegs sein kann. Dies solite durch die Verkehrszeichenkombination
138 StVO ,Radfahrer® und 1000-32 StVO , Radverkehr von links und rechts*
erfolgen (siehe Fotomontage unten).
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OST-WESTVERBINDUNG

Schwabenhaimer StraBe
westlich B 3 bis zur
WestrandstraBe
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Der sich Gber den Ortsrand nach Westen orientierende Radverkehr nutzt die
Schwabenheimer StraBe. Hierbel Ist gleich zu Beginn der Strecke westlich der
B 3, im Abschnitt bis zum Kreisverkehrsplatz an der WestrandstraBe, der
Schutz des auf der Fahrbahn stattfindenden Radverkehrs zu verbessern. Ab
dem Krelsverkehrsplatz steht dem Radverkehr bis zum Abzweig nach Neu-
botzheim ein elgenstandiger Weg auf der Nordselte zur Verfdgung, der zu-
melst auch dem landwirtschaftlichen Verkehr dient. Zwischen dem Anschluss
im Dossenwald und dem Abzweig zur Autobahn verlduft der Weg direkt
neben der Fahrbahn der K 4142 und ist als kombinlerter Geh- und Radweg
ausgewiesen. Westlich des Anschlusses Neubotzheim st auf den verblelben-
den dirca 650 Metern bls zum Schwabenheimer Hof der Schutz fur den Rad-
verkehr ebenfalls zu verbessern. In Richtung Schwabenheimer Hof ist dort
aktuell ein circa 1 Meter breiter Mehrzweckstreifen abmarkiert, der vom Rad-
verkehr genutzt werden kann. In der Gegenrichtung findet das Radfahren
bisher auf der Fahrbahn statt.

FOr den drca 370 Meter langen Abschnitt der Schwabenheimer StraBe
zwischen B 3 und Krelsverkehrsplatz an der WestrandstraBe waren Schutz-
streifen wanschenswert.

Lelder ist auf den ersten circa 75 Metem westlich der B 3 die Fahrbahn nicht
gentgend breit zur Anlage von Schutzstreifen, auch dann nicht, wenn in den
Seitenraum baulich eingegriffen werden wiirde. Aufgrund der vorhandenen
raumiichen Enge gilt in diesem Berelch auch ein beidseitiges absolutes Halt-
verbot.
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Da der Radverkehr auch nicht im Seitenraum gefithrt werden kann, wird far
den Abschnitt zwischen dem Knotenpunkt der B 3 und der Mittelinsel mit
dem neuen Zebrastrelfen beziehungswelse der Einmandung der Theodor-
Heuss-StraBe vorgeschlagen, den Radverkehr wie bisher auf der Fahrbahn zu
fohren, die zulassige Geschwindigkeit aber auf 30 km/h zu senken.
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Beginnend am neuen Zebrastreifen, l4sst die Fahrbahnbreite bis zum Kreis-
verkehrsplatz an der WestrandstraBe dann die Anlage von 1,5 Meter brelten
Schutzstreifen zu, ohne dass bauliche MaBnahmen ergriffen werden massen.
Anstelle des Linksabbiegestreifens zur Theodor-Heuss-StraBe stiinde bei
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Anlage von Schutzstreifen konftig eine Aufweitung (fGr die gemeinsame Nut-
2ung von Geradeaus- und Abbiegeverkehr) mit 4,3 Meter breiter Kernfahr-
bahn, beziehungswelse bel Mitnutzung des Schutzstreifens 5,8 Meter breiter
Fahrbahn, zur Verfugung. Eine Aufweltung mit Aufstelibereich wére aus-
reichend und entspricht den Einsatzberelchen der RASt 06.

- ) 17 P i
Abschnitt Theodor-Heuss-StraBe
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Westra

Abschnitt ostlich Kreisverkehrsplatz ndstraBe
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Lelder kann als MaBnahme zur Erhdhung der Verkehrssicherheit for den Rad-
verkehr auf den ersten 150 Metern der Schwabenheimer StraBe westlich der
B 3 nur eine Senkung der zulassigen Geschwindigkeit angeboten werden. Auf
den folgenden 220 Metern erfolgt die Fihrung Uber Schutzstreifen, und (ber
die neue Querungsstelle am westlichen Anschlussarm des Kreisverkehrsplatzes
wird der vorhandene Parallelweg erschlossen.

Ab dem Kreisverkehrsplatz steht dem Radverkehr dann bis zum Anschiuss
Neubotzheim auf (iber 2 Kilometer Linge ein Radfzhrangebot abseits der
Schwabenheimer StraBe zur Verfagung.

tégelplon  Sens 33von 57, 10.06.2016
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Abschnitt Abzwelg Die verbleibenden 650 Meter bis zum Schwabenheimer Hef sind AuBerorts-
Neubotzhelm bis strecke. Neben der drca 6 Meter brelten Fahrbahn ist in dlesem Abschnitt auf
Schwabenheimer Hof der Nordseite ein Mehrzweckstreifen markiert. Die Funktion des Mehrzweck-

streifens Ist allerdings nicht kenntlich gemacht, so dass unklar ist, ob dort
FuBganger laufen drfen oder er vom In Richtung Schwabenheimer Hof orlen-
tierten Radverkehr benutzt werden soll. Die vorhandenen Fahrbahnbreiten
betragen elnschlleBlich Mehrzweckstreifen zwischen 7,30 und 7,50 Meter
und warden die Anlage von beidseltigen Schutzstreifen auch auf diesem
Abschnitt ermoglichen.
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Dle ERA sehen Schutzstreifen bisher nur auf StadtstraBen (= innerhalb bebau-
ter Gebiete und far vzy = 50 kmvh) vor. Auf AuBerortsstracken gibt es aktuell
einige Modeliversuche zu Schutzstreifen — aber noch kelne Empfehlungen. In
dlesem Fall kann der Abschnitt allerdings wie elne Innerortsstrecke betrachtet
werden, da auf Ihm eine zulssige Geschwindigkeit von 50 km/h gilt - voraus-
sichtlich genau aus dem Grund, well Racdverkehr auf der Fahrbahn stattfindet.

Anstelle des einseitigen Mehrzweckstrelfens wird die Anlage von beidseltigen
Schutzstreifen mit der Regelbreite von je 1,5 Meter Brelte vorgeschlagen. Als
Kernfahrbahnbrelte verblelben dann noch zwischen 4,20 und 4,50 Meter.

Abschnitt 2wischen Anschiuss Neubotzheim und AVR Logistikzentrum Dossenhelm
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Abschnitt zwischen AVR Logistlkzentrum Dossenheim und Schwabenheimer Hof

In Richtung Schwabenheimer Hof gilt in dem Abschnitt mit Schutzstrelfen auf
gesamter Linge elne Geschwindigkeltsheschrénkung auf 50 km/. In der
Gegenrichtung fehlt nordéstlich des Anschlusses des AVR Logistikzentrums
Dossenhelm das Verkehrszeichen 274-50 StVO (zulassige Hochstgeschwindig-
keit 50 kmv/h). Circa 100 Meter vor dem Anschluss Neubotzheim weist das
Verkehrszeichen 274-70 StVO (zulassige Hochstgeschwindigkeit 70 km/h)
zusammen mit dem Verkehrszeichen 138 StVO (Radverkehr) und dem Hinweis
in 100 Metern (Zusatzzeichen 1004-30 StVO) auf (abbiegende) Radfahrer auf
den kreuzenden Feldwegen hin. Das fehlende Verkehrszeichen mit Angabe
der zulassigen Geschwindigkeft von 50 kmvh wird neu aufgestellt und das
Verkehrszeichen mit Angabe der zuldssigen Geschwindigkeit von 70 kmvh
wird entfernt, so dass in beiden Richtungen auf dem gesamten Abschnitt mit
Schutzstreifen eine zuldssige Geschwindigkelt von 50 kmvh giit.
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Die Schutzstrelfen enden Im Norden am Anschliss Neubotzheim. Dle hler
kreuzenden Feldwege (Heldelberger StraBe und Hohe StraBe) gehtren eben-
falls zum Radverkehrsnetz des Rheln-Neckar-Kreises. Der Anschiussbereich Ist
sehr Ubersichtlich, so dass dle Radfahrer ohne zusatzliche MaBnahmen (auBer
dem Hinweis auf Radverkehr durch das vorhandene Verkehrszeichen) vom
Schutzstreifen zum Parallelweg wechseln kdnnen.

im Stden endenvbeginnen die Schutzstreifen ebenfalls ohne zusatzliche MaB-
nahmen an der Kurve mit der Ortstafel vom Schwabenhelmer Hof. Der dortige
Knotenpunkt Ist zugleich ein Vertellerpunkt im Radverkehrsnetz. Von hier aus
errelcht man Gber die belden Feldwege den Neckaruferweg.
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NECKARQUERUNG

togelplaon  Seita 36 von 57, 10.06.2016

Schon seft langem wird Gber eine Neckarquerung fur FuBgénger und Rad-
fahrer im Bereich Edingen-Neckarhausen — Wieblingen nachgedacht. Das sich
aktuell in der Bearbeitung befindende Mobilititskonzept Radverkehr des
Rheln-Neckar-Kreises grelft diesen Wunsch nicht auf.
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In den Diskussionen in der Zukunftswerkstatt Dossenheim zeigte sich, dass
eine zusatzliche Neckarquerung nicht im Alitagsradverkehr nachgefragt wird.
Im Ausflugs- und Gelegenheitsradverkehr — zum Beispiel bei einer Rundfahrt
@iber Heidelberg — ware es hingegen winschenswert, wenn man den Neckar
ndrdlich von Heidelberg, aber nicht erst in Ladenburg, nochmais queren
kénnte.

Muss die Querung unbedingt Gber eine Bricke erfolgen? Gerade im Ausflugs-
radverkehr warde eine touristische Besonderhelt entlang der Strecke den
Anrelz der Nutzung gerade dieser Route erhdhen. So entstand in Hessen
entlang des Fulda-Radweges sidiich von Melsungen eine Fahrradseilbahn, die
von den Nutzern selbst mit eigenem Krafteinsatz betrieben werden muss. Die
50 Meter lange Seilbahn kostete knapp 150 000 Euro, die Gondel fasst 4 Per-
sonen, bezichungsweise erlaubt 400 kg Zuladung und die muskelbetriebene
{Iberfahrt per Handkurbel dauert circa 5 Minuten.
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g

Urheber Foto: Dirk Schmidt (Celslus auf Wikivoyage) - Elgenes Werk, CC BY-54 3.0,
https:/commons.wikimedie.orgAw/index. php?curid=8197792
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Urheber Foto: Glinther Papperl (Hessische/Niedarsiichsische Allgamaine, Regiowki Autor)

Die Seilbahn Ist seit 2009 in Betrieb. Eine afternative Fahrradbriicke Gber die

Fulda hétte nach der damaligen Kostenschatzung etwa fanf Mal 5o vie)
gekostet,

Warum sollte so elne Seilbahnverbindung nicht auch tber den Neckar be
Dossenheim vorstellbar sein 71

togeiplan  Seits 36 von S7, 10.06,2016
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Die ,strategisch” beste Lage fr eine ,Dossenheimer Neckarseilbahn* ware
im Bereich des Windhofes aber den Altneckar, zu erreichen tber den (aktuell
{noch) far den Radverkehr verbotenen) Fahrweg Gber die Tore der Schieuse
Schwabenheim. Auf der gegentberliegenden Flussseite st auf kurzer Strecke
{drca 60 Meter) der Neckaruferweg 2u erreichen. Neben der Férderung der
touristischen ErschlieBung der Schleuse, der langen Neckarinsel zwlischen
Schifffahrtskanal und Altneckar sowie des Ausflugsiokals im Schwabenheimer
Hof, waren durch diese Neckarquerung auch gute Anbindungen an die Aus-
fiugswege beziehungsweise an die vorhandenen Radverkehrsverbindungen
gegeben.
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Bel (zulassiger) Nutzung der Wege durch den Windhof und auf der Neckar-
insel kdnnte alternativ eine Sellbahnquerung des Altneckars auch unmittelbar
nordlich der Autobahnbracke erfolgen. Oder es wird anstelle einer Seilbahn
eine bereits diskutierte weitere Alternative wieder aufgegriffen und nochmals
intensiv untersucht: eine Radfahrbricke (Ober die WasserstraBe des Seiten-
kanal Wieblingen, die Neckarinsel und den Altneckar) paraiiel zur Autobahn-
bricke.

Allerdings konnte ein ungberwindbares Hindernis das am Neckarufer von
Edingen ausgewiesene Naturschutzgebiet Unterer Neckar: Altneckar Worth-
Weidenstiicker sein. Das Naturschutzgebiet erstreckt sich gegeniiber dem
Schwabenheimer Hof bis zur Autobahnbracke der A 5. Unmittelbar sadlich
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QUERUNGEN B 3
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der Autobahnbriicke beginnt ein weiteres Naturschutzgeblet, die Wieblinger
Neckarwiese, Zundchst masste daher geklart werden, ob in diesem Abschnitt
Neckarquerungen — per Sellbahn oder mit Briicke - Uberhaupt rechtlich um-
gesetzt werden kénnten. Moglicherwelse ware eine sich an dle Autobahn-
bricke schmiegende und das Naturschutzgebiet tiberquerende FuBganger-/
Radfahrbrtcke dann doch die einfachste, vielleicht auch die einzige realisier-
bare Alternative.

Viellelcht lasst sich elne Neckarguerung auch im Rahmen der noch bis 2022 In
Heidelberg laufenden Internationalen Bauausstellung IBA entwickeln, Im
Rahmen der IBA sollen Projekte initilert werden, die dem Gemeinwohi in der
Stadt dienen, das Umfeld berelchern und als Beispiel fir andere dienen, weil
sle ungewéhnliche Wege gehen. Elne Neckarquerung wirde also das Anfor-
derungsprofil fur ein IBA-Projekt erfallen, wirde allerdings (zumindest in den
favorisierten Lagen) nicht kompiett auf Markung Heidelberg ifegen.

Sowohl aus der Zukunfiswerkstatt Dossenheim als auch von den Gemeinde-
ratsfraktionen kommt der Wunsch nach Verbesserungen bel den Querungen
der B 3 im FuBgangerverkehr. Neben den vorhandenen Furten (von Norden
nach Stden) an der Anne-Frank-StraBe (Druckknopfampel), der Schwaben-
heimer StraBe und BahnhofstraBe {innerhalb Knotenpunktsignalisierung)
sowie der Schillerstrage (Druckknopfampel} und der UnterfGhrung an der
Friedrich-Ebert-StraBe/Heinrich-von-Kleist-StraBe werden weitere Furten
gewlnscht:

- sQdlich des Anschlusses Lorscher Weg in der Gehbeziehung Baugebiete
West - Stadtbahn mit Haltestelle Nord und Baugebiete Nord,

- nordlich des Anschlusses RingstraBe zusammen mit der Neubebauung
TOTAL zentral an einer von FuBgangern bereits heute stark frequentierten
Querungsstelle, bisher chne jegliches Querungsangebot,

- sOdlich des Knotenpunktes mit der Friedrich-Ebert-StraBe und Helnrich-von-
Klelst-StraBe am Vitalis Gebaude, ebenfalls an einer ungeschtzt genutzten

Querungsstelle.

AuBerdem wurde in der Zukunftswerkstatt und auch nochmals wahrend der
gemeinsamen Besichtigung mit den interessierten Birgern angeregt, dle
FuBgangerampeln mit Restanzeigen nachzurdsten, die die verbleibende Zeit
bis zur nachsten Granphase anzeigen.
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Quarung B 3 siidlich
Lorscher Weg

togelplan  Seie 42 wor. 57, 15 66.2816

Bereits 2006 wurden fir das sich damals in der Planung befindende Wohn-
geblet Dossenheim Nord mit Verlegung des Lorscher Weg die geeignetsten
FuBganger- und Fahrradanbindungen untersucht. Alle Varlanten enthieiten
elne Querung der B 3 am sGdlichen Knotenpunktarm, begrindet in der
erforderlichen Verkehrssicherheit und im gewiinschten Gehkomfort. Die
Querungsstelle wird sowohl von Anwohnern des Wohngebietes Dossenheim
Nord zu den Einkaufsstatten und Arbeltspl&tzen an der GewerbestraBe sowie
zur Kinderkrippe Dreikdsehoch an der Anne-Frank-StraBe als auch von
Anwohnern der Wohngebiete Dossenheim West Il auf dem Weg von/zur
Stadtbahnhaltestelle Dossenhelm Nord genutzt und erméglicht eine
umwegfreie und verkehrssichere Querung der B 3.
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Darstellung aus der Verkehrsuntersuchung 2006

Die FuBgangerfurt l3sst sich mit Anforderungstastern ausstatten. !m Falle einer
Anforderung kann die Furt zusammen mit dem Linksabbieger zum Lorscher
Weg und dem Rechtseinbieger vom Lorscher Weg zur B 3 Nord freigegeben
werden. Unter Berficksichtigung der Freigabe- und Réumzeiten far die Furt Ist
nur in den Uml&ufen mit FuBgangeranforderung die GrOnzeit for den Gera-
deausverkehr von Nord nach Sdden anzupassen. Es wird nicht zu sporbaren
LeistungseinbuBen im Kfz-Verkehr auf der B 3 kommen, die Qualitat und
Sicherheit im FuBgangerverkehr wird sich hingegen erhohen. Die Furt sollte
eingerichtet werden.
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Querung B3 nirdlich
RingstraBe

Querung B3 bel
Vitalls Gebiude
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Bereits 2014 fand, vor der Auslobung des Wettbewerbs 2ur Neubebauung des
Areals der TOTAL-Tankstelle, eine Untersuchung zur Einbezlehung einer Fus-
géngerfurt in die bisher nur den Kfz-Verkehr berlicksichtigende Knotenpunkt-
signalisierung am Anschluss RingstraBe statt. An dieser Stelle wird regelmaBig
in und aus Richtung des Geschéftshauses ,Am Petrus” und der Stadtbahnhal-
testelie Dossenhelm S0d ungeschatzt gequert. Trotz hoher Verkehrsgefihr-
dung bei der StraBenquerung nutzen die FuBg&nger nicht dle (Qber einen
Umweg von drca 120 Meter zu erreichende) Unterfohrung an der Heinrich-
von-Kieist-StraBe. Die Untersuchungen fahrten zum Vorschlag eine Furt, die
dle erforderliche hthere Verkehrssicherhelt gewshrleistet, aber den nérdlichen
Knotenpunktarm der B 3 anzulegen. Die Furt kann zusammen mit der Frei-
gabe der RingstraBe Griin erhaiten,

Plandarstellung Untersuchung 2014

Aktuell werden die baulichen und steuerungstechnischen Anforderungen
ermittelt. Die Furt soll baldmoglichst reafislert werden.

Von einer Gemeinderatsfraktion wurde der Antrag gestellt elnen zusitzlichen
Oberweg am stidlichen Anschlussarm der 8 3 an der Kreuzung mit der
Friedrich-Ebert-StraBe und der Heinrich-von-Kleist-StraBe einzurichten. Auch in
der Sitzung der Zukunftswerkstatt im Dezember 2014 wurde dieser Wunsch
geduBert. In und aus Richtung stdtich der Friedrich-Ebert-Strae und der
Heinrich-von-Kleist-StraBe wird zur StraBenquerung der 8 3 nicht der Umweg
mit Querungen der beiden genannten Straen und Nutzung der UnterfGhrung
gewahit,
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Die Untersuchungen zu Schutzstreifen entlang der B 3 im Rahmen dieses
Verkehrskonzeptes ergaben, dass an diesem Knotenpunkt der Obergang
zwischen dem Zwelrichtungsradweg auf der Westseite der B 3 und den
Schutzstreifen erfoigen soll. Far eine gesicherte FOhrung des Radverkehrs im
Ubergangsbereich ist eine Furt tber dle B 3 erforderlich (siehe auch Darstellung
auf Selte 19). Damit wirde zugleich dem Fraktionsantrag wie dem Wunsch aus
der Zukunftswerkstatt entsprochen werden.

Die Furt ware mit Anforderungstastern auszustatten. Erfolgt keine Anforde-
rung durch FuBg4nger oder Radfahrer blelbt die Furt unbertcksichtigt. Be
einer Anforderung kann die Furt voraussichtlich zusammen mit der Phase 3
der Knotenpunktsignalisierung — den Nebenstrémen der Friedrich-Ebert-Strage
und der Heinrich-von-Kleist-StraBe - freigegeben werden. Hierzu sind zusatz-
liche Gelbblinker erforderich.

Signaliage- und Phasenplan

Auch wenn an dieser Stelle sowie gleichzeitig circa 150 Meter nordlich an der
RingstraBe zusatzliche Furten eingerichtet werden, wird empfohlen, die beste-
hende Unterfihrung zu belassen. Sie ermdglicht unverdndert die gefahriose
ErschlieBung der Stadtbahnhaltestelle Dossenheim S0d aus den Gebieten
stidwestlich der B 3.
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Countdownampein
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In Deutschiand werden in einigen Stadten Ampein eingesetzt, die zusatzlich
die verbleibende Rotzeit anzeigen. Tellweise werden auch die Grinzeitlangen
heruntergezihit. Diese Ampelkombinationen werden auch Countdownam-
pein genannt.

Als es vor einigen Jahren Testldufe u. a. in Berlin und Hamburg gab, standen
die Ampein kurzzeitig Im medialen Fokus, Unterdessen lieB das &ffentliche wie
(verkehrs-)politische Interesse wieder deutlich nach, 2u uneinheltlich waren die
Ergebnisse der wissenschaftiichen Begleftuntersuchungen. In Hamburg sank
der Anteil Rotlaufer an einigen Ampeln geringfaglg um etwa 4 %, an ande-
ren konnte kein eindeutiges Ergebnis festgestelit werden. Als _Problem” far
eine Umstellung werden In der Regel die (hohen) Kosten bei einem gering zu
erzlelenden Effekt angefthrt. Die Hamburger Verkehrsbehdrde nannte Kosten
von rund 20.000 Euro far die Umrdstung einer herkdmmiichen einzelnen
Ampel. AuBerdem funktloniert die Restanzeige nur bei Festzeitsteuerung. Bei
Anlagen mit verkehrsabhangigen Granzeitdehnungen oder Granzeftver-
kOrzungen im Kfz-Verkehr {wie zum Belspiel an den meisten signalislerten
Daossenheimer Knotenpunkten) und davon beeinflussten Rotzeiten far die
FuBganger- und Radverkehrsfurten gabe es dauernd Spriinge im Countdown,
dle zu Verwimung und Akzeptanzproblemen fahren.

Eigene Erfahrungen liegen nicht vor. Anhand der vorgenarnten Recherchen
wird jedoch Abstand genommen eine Empfehlung, selbst zu einem probe-
weisen Test, auszusprechen.
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ERGANZUNGSNETZ

Alte Glitertrasse

Seite 46 von 57, 10.56.201€

Die alte Gatertrasse — eine Verbindung zwischen Lorscher Weg (bel der Stadt-
bahnhaltestelle Nord) und Schwabenhelmer StraBe — Ist als kombinierter Geh-
und Radweg ausgewlesen. Der Weg Ist erst vor kurzem durchgehend mit
einem ebenen Pflasterbelag versehen worden.

Blickrichtung Norden {ab Schwabenheimer StraBe)

in sodiicher Richtung lasst sich Gber die alte Gitertrasse und Im Bangert die
BahnhofstraBe und der Bahnhof erreichen. Im Bangert ist als FinbahnstraBe
mit Fahrtrichtung nach Norden ausgewlesen. Radverkehr ist entgegen der
Einbahnstrae zugelassen und darf an der Schwabenhelmer StraBe zufahren.



|

togelplan

Verkehrskonzept Dossenheim mit Schwerpunkt im FuBgénger- und Radverkehr

Parailel zur B 3, aber nahezu ohne Beeintrachtigung durch Kfz-Verkehr, steht
hier eine direkte Verbindung 2wischen den Wohngebieten, Verbrauchermérk-
ten und Gewerbebetrleben im Norden und Nordwesten sowle dem Bahnhof
und den Einkaufsmoglichkelten in der Ortsmitte zur Verfigung. Bereits 2013
wiirde (in einer Sondersitzung des Gemeinderates am 20.04.) beschlossen, die
Wegeverbindung Ober die alte GQtertrasse und Im Bangert in die Wegwelsung
des Geh- und Radfahmetzes aufzunehmen.
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Durch die erst vor kurzem erfolgte Oberflachengestaltung entstand auf der
alten Gatertrasse elne attrakiive Wegeverbindung. Wegen der straBenunab-
hangigen Fohrung ist aus Granden der sozialen Sicherheit noch zu prafen, ob
far die vorhandene Beleuchtung die Anforderungen der EFA und ERA bezie-

togelplan  Seite 47 von 57, 10 06.2016 l
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Sportplatzweg
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hungsweise der DIN EN 13201 eingehalten sind. Gegebenenfalls sind Anpas-
sungen vorzunehmen.

Auf dem FuB- und Radweg zwischen dem Sportgelande und der Druckknopf-
ampel an der L 531 entstehen immer wieder ,brenzlige” Situationen wenn
Radfahrer die nicht einsehbaren Kurven schneiden.
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Zugleich ist die elgentlich verfagbare Breite des Weges (circa 3,5 Meter) durch
Bodendeckerbewuchs auf circa 3 Meter elngeschrankt.

R

Die Breite des Weges wilrde elne markierte Mittelleitlinie in den Kurvenberei-
chen prinzipiell ermtglichen. Die Mittelleitiinie erméglicht die Trennung von
Richtung und Gegenrichtung des FuBganger- und Radverkehrs, mit dem Ziel,
die Verkehrssicherheit zu erhsshen. Die GrundmaBe far Verkehrsrume im
FuBganger- wie Radverkehr betragen circa 1 Meter plus seitliche Sicherhelts-
abstinde. Weder die ERA noch die Richtlinie fir die Markierung von StraBen
enthalten allerdings Aussagen 2u Leitlinienmarklerungen im kombinierten
FuBganger- und Radverkehr.

Allerdings gibt es ein aktuelles und auch funktionierendes Beispiel in Dossen-
heim - an der Unterfahrung der £ 531 am Knotenpunkt mit der B 3.

Seite 49 vor: §7, 10 05 2016
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Auf dem circa 4 Meter breiten Weg der UnterfGhrung wurde eine durchge-
zogene Mittelleltlinle, ergéinzt um Richtungspfeile aufgebracht. Nach Auffas-
sung der Verkehrsbehdrde und der Polizei kann dleses Beisplel allerdings nicht
auf den Sportplatzweg Gbertragen werden, da hier die jeweils verbieibenden
Richtungsbreiten-zu schmal fdr eine Nutzung als gemeinsamer Geh- und Rad-
fahrstreifen sind.

Unterdessen wurden die elngewachsenen Rénder entlang des Sportplatz-
weges geschnitten, so dass elne gréBere Brelte zur Verfigung steht. Da die
praktischen Erfahrungen mit der Mittelleitlinie an der UnterfOhrung der L 531
sehr positiv sind, soliten auch die untbersichtlichen Kurvenbereiche auf dem
Sportplatzweg unbedingt mit einer Leitlinlenmarkierung, unterstitzt durch
Richtungspfeile markiert werden. Da die verflgbare Brelte aus Sicht der Ver-
kehrsbeharde und der Polizei eine durchgezogene Leitlinie nicht ermdglicht,
solite eine unterbrochene Leitlinle gewshit werden, Gber die im Ausnabhmefall
auch gegangen beziehungsweise gefahren werden darf. Entscheidend ist
nicht ob die Leitlinie durchgezogen oder unterbrochen Ist, sondern dass Ober-
haupt eine FGhrung (durch die Leltlinie} vorhanden ist, um konftig ein Schnei-
den der Kurven zu vermeiden.




)

togelplan

Verkehrskonzept Dossenheim mit Schwerpunkt im FuBganger- und Radverkehr

NeckarstraBe

Sere 51 won 57, 10.06.2016

Die NeckarstraBe ist eine ElnbahnstraBe mit Fahrtrichtung von der Schitler-
straBe zum Knotenpunkt mit der B 3 am Bahnhof. Aus dem Gemelnderat gibt
es den Antrag und aus der Zukunftswerkstatt gibt es den Wunsch, die
NeckarstraBe entgegen der gewlesenen Einbahnrichtung fir den Radverkehr
zu 6ffnen. Die NeckarstraBe bletet dem Radverkebr direkte Fahrmdglichkelt in
{und aus} Richtung Ortsmitte {BahnhofstraBe). Daher wird bereits heute, trotz
Verbotes, auch entgegen der Einbahnrichtung in Richtung Wohngeblete,
Schulen, Sport- und Gewerbegebiet gefahren.

Auch in der SchillerstraBe gilt eine Einbahnregelung, dort mit zul4ssiger Fahrt-
richtung von der B 3 zur Theodor-Heuss-StraBe. In der SchillerstraBe ist Rad-
verkehr entgegen der Einbahnrichtung zugelassen,

Einmindungsbereich Jahn-TieckarstraBe, Blick In dle Schillerstrafie In Richtung B 3

Nach StVO Ist in EinbahnstraBen (bei zulassiger Geschwindigkeit bis 30 km/h)
Radverkehr in Gegenrichtung moglich, wenn eine ausreichende Begegnungs-
breite vorhanden ist. Bei starkem Schwerverkehr oder Linienbusverkehr wer-
den 3,5 Meter (Begegnungs-)Breite gefordert, ansonsten Ist der Begriff aus-
reichende Brefte nicht nsher bestimmt. Die ERA empfehlen eine Breite von

3 Meter. Der aligemeine deutsche Fahrrad-Club adfc hat ermittelt, dass selbst
bei verfagbaren Breiten von weniger als 3 Metern die freigabe von Radver-
kehr entgegen der Einbahnrichtung sicher ist.
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Die Oberprtifung der nutzbaren Fahrbahnbreiten in der SchillerstraBe und In
der NeckarstraBe fahrte zu folgenden Ergebnissen:

Dle SchillerstraBe welst zwischen den Parkmarkierungen (Nordseite Fahrbahn-
rand, Stdseite auf Gehweg) eine nutzbare Fahrbahnbrefte von circa 3,25 Me-
ter auf.

in der NeckarstraBe betragt die nutzbare Breite zwischen Rundbord und
Langsparkmarkierung circa 3,70 Meter, also knapp einen halben Meter mehr
als In der SchillerstraBe.

Der Radverkehr kann daher problemios auch In der NeckarstraBe entgegen
der Einbahnrichtung zugelassen werden. Im Knotenpunktbereich an der B 3
ist lediglich die Sperrflachenmarkierung zu dndern. Neben der Sperrfiache
kann der Radfahrer kinftig 0ber einen kurzen Radfahrstreifen in die
EinbahnstraBe einfahren.

. | %2 _n. % Y 4 :k.‘. _ 7%
in der gegentberliegenden Zufahrt der BahnhofstraBe gibt es einen Links-
und einen Rechtsabbiegefahrstreifen. Mit der vorgeschlagenen Verkehrsrege-
lung darf der aus der BahnhofstraBe 2ufahrende Radverkehr kiinftig gerade-
aus den Knotenpunkt kreuzen. Situationen In denen Verkehre €inen {signali-
sierten und mit Abblegestreifen ausgestatteten) Knotenpunkt zwar gemein-
sam nutzen, aber unterschiledliche Richtungen befahren darfen, sind beson-
ders zu sichern, um das Unfallrisiko moglichst gering zu halten. Der Radver-
kehr solite sich hierbel moglichst im Blickfeld des Kraftfahrzeugverkehrs (also
VOR diesem) aufstellen kdnnen, GraBte Sicherheit fir den sich geradeaus
orientierenden Radfahrer gibt es, wenn er einen eigenen Geradeausfahr-
streifen zwischen den beiden Abbiegefahrstreifen, zusatzlich mit circa 3 Meter
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vorgezogener Haltlinie, erhait. Die beiden Fahrstreifen besitzen zusammen
Jedoch nur eine Brefte von (2,5 (rechts) + 2,85 (links) =) circa 5,35 Meter. Die
verfOgbaren Breiten lassen daher keinen Radfahrstreifen, nicht einmal einen
Schutastreifen auf dem Linksabbiegestreifen, zu. Vorgeschlagen wird daher
eln aufgeweiteter Radaufstellstreifen mit vorverlegter Haltlinte far den Radver-
kehr Ober die gesamte Breite der beiden Abbiegestreifen (siehe Darstellung
auf Seite 52), Radfahrer kdnnen so wahrend der Rotphase an den stehenden
Kraftfahrzeugen vorbeifahren und sich vor den wartenden Fahrzeugen in der
vordersten — von allen erkennbaren — Position aufstellen.

FuBigiingersicherheit In der Schwabenheimer StraBe wird far den Abschnitt westlich des Rathauses

Schwabenheimer StraBe in Richtung B 3 die beengte Verkehrsraumsituation beklagt, mit teilweise
ausgewlesenem Gehwegparken bei dann nur noch schmal verbleibenden
FuBgangerflichen sowie — dem elgentlichen Problem - mit Ausweichen Im
Kfz-Begegnungsverkehr auf den Gehweg.

Die verfligbare Fahrbahnbreite betragt zwischen den Bordsteinen circa 6,10
bis 6,50 Meter. Am Fahrbahnrand st abschnittwelse Gehwegparken (mit zwel
Réadern) zugelassen, im dstlichen Abschnitt bis zum Lorscher Weg auf der
Nordsefte und westlich des Lorscher Weg auf der Stidselte. Trotz StraBen-
randparken verbleiben drca 5 Meter Fahrbahnbreite, so dass im Pkw-Begeg-
nungsverkehr nicht auf die Gehwege ausgewichen werden muss.

\‘ dare W 4 i il
1 | " ey

Fr die seltene Begegnung mit einem Schwerfahrzeug kann es jedoch erfor-
derlich werden, dass auch (vorsichtig) Ober den Gehweg gefahren werden
muss.

togelplan  Seite 53 von 57, 10.06.2016
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Im betrachteten Abschnitt besitzt dle Schwabenhelmer StraBe beidseitig
durchgangig Tiefborde, so dass ein Auswelchen auf die Gehwege bel unver-
anderter Geschwindigkelt eine , Alternative* zum langsamen Begegnen auf
der Fahrbahn darstelit. Soll wenigstens ein abschnittweises Befahren der
Gehwege verhindert werden, mdssten vertikale Einbauten erfolgen.

Die AuBenbewlrtungsflache des Eiscafés ist durch Pfosten mit Ketten gegen-
Ober der Fahrbahn der Schwabenheimer StraBe begrenzt,

Diese Elemente ksnnten auch in anderen Abschnitten der Schwabenheimer
StraBe verwendet werden, urn dort ein Befahren der Seitenraume zu verhin-
dem und gleichzeitig zur Gestaltung beizutragen. im nachfolgenden Planaus-
schnitt sind die Langsparkmdglichkeiten (blau} und die Vorschldge zu den
Standorten der Bereiche mit Pfosten und Ketten (rot) dargestelit. Insgesamt 6
zum Beispiel jewells 10 Meter lange Standorte, vier auf der Stdseite und 2 auf
der Nordseite, werden vorgeschiagen. Zwischen den Elementen verbleiben
ausreichend groBe Licken (unter anderem vor Grundsttickszufahrten und
Garagen), um im Bedarfsfall auch (vorsichtig) iber den Gehweg ausweichen
2u kdnnen.
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Ein anderer Ansatz, der nur ,optisch” ein Befahren der Gehwege verhindermn
sall, konnte durch das Aufbringen emer reflektierenden selbstklebenden
Warnmarklerung auf dem Bordsteln entlang des Fahrbahnrandes sein.

':'. ! “

Beispiel ,Gelbe Linie* aus Wle_n
In diesem Fall soll die Wammarkierung eine Verunsicherung herbeifGhren
~Was bedeutet dies?” beziehungsweise , Welche Gefahr entsteht, wenn ich
tber diese Markierung auf den Gehweg fahre?” und dazu fahren, dass man
vorsichtshalber auf der Fahrbahn bieibt,

Im nachfolgenden Planausschnitt sind die Langsparkmaglichkelten {(blau) und
die moglichen Abschnitte mit dem Warnmarkierungsband (gelb) dargestelit,

T e T 5N - Rt '7 i g‘
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Eine solche Vorgehenswelse ware mit der Verkehrsbehdrde und der Polizel
abzusprechen, da sle in Deutschliand weder in der StVO noch in einer Richt-
linie enthalten ist.

In einem ersten Schritt kdnnte das Warnmarkierungsband dann zum Belspiel
in Form einer ProbemaBnahme getestet werden. Im Falle der Bewshrung — es
wird nicht mehr tber die Gehwege gefahren - wéren keine weiteren Schritte
erforderlich, Sollte der gewtnschte £ffekt schnell verpuffen, oder schlimms-
tenfalls gar nicht eintreten, kdnnten in einem zweiten Schritt abschnittwelse
Pfosten mit Ketten aufgestellt werden.

Seite 55 von 57, 10.06.2016
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KONZEPT- UND Die verkehrlichen Konzept- und MaBnahmenvorschiége, Im Sinne der Auf-
MASSNAHMENVORSCHLAGE gabenstellung In erster Linie fOr den FuBganger- und Radverkehr, sind In
PLAN 02 Plan 02 In elner Gesamtibersicht dargestelit.

Das vorgeschlagene Konzept sleht im Verlauf der Ortsdurchfahrt der B 3
2wischen dem Kreisverkehrsplatz im Norden und dem Knotenpunkt mit der
Friedrich-Ebert-StraBe und der Helnrich-von-Kleist-StraBe Schutzstrelfen In
belden Fahrtrichtungen als ,schnelle” Radverbindung durch den Ort vor. Die
Schutzstreifen und die Kernfahrbahn werden sich nicht auf ganzer Lange in
Regelbreite ausfihren lassen. Abschnittweise erfordert die Anlage von Schutz-
streifen auch eine baufiche Verbreiterung der Fahrbahn, so im Abschnitt an
der Jet-Tankstelle, sadiich der Kreuzung mit der Schwabenhelmer StraBe auf
einer Lange von circa 40 Meter sowie im Abschnitt 2wischen UhlandstraBe
und RingstraBe. Selbst bei einer baulichen Verbreiterung wird in dem
beschriebenen Abschnitt sidlich der Schwabenheimer StraBe die Anlage von
Schutzstrelfen nur mit den absoluten MindestmaBen umsetzbar sein.

Paralle! zur zentralen Radfahrachse mit Schutzstreifen wird es am westlichen
Ortsrand und &stlich der B 3 durch die Ortsmitte ebenfails durchgangige Rad-
verbindungen in Nord-Stid- und Gegenrichtung geben. Die Routen verlaufen
entweder auf eigenen Wegen oder auf verkehrsberuhigten StraBen. Entlang
beider Verbindungen werden MaBnahmen zur Vervolistandigung der Netz-
verbindung und zur Herstellung verkehrssicherer Querungen vorgeschlagen.

Mit den dargesteliten MaBnahmen auf der Verbindung zwischen der Ortsmitte
Dossenheim und Schwabenheimer Hof entsteht auch hier ein durchgangiges
Radfahrnetz auf eigenstandigen Wegen, Uiber Schutzstreifen und auf Straen
mit geringer zuldssiger Geschwindigkelt (30 km/h).

Die beschriebenen Méglichkeiten zur Neckarquerung bed{irfen einer weiteren
vertieften Untersuchung.

Drei zusatzliche Querungsstellen Gber signalisierte Furten an der B 3 erhdhen
die Verkehrssicherheit, erméglichen umwegefreie Verbindungen, verringern
die Barrierewirkung der B 3 und fordern somit den FuBgangerverkehr (und
Radverkehr).

Die wetlteren vorgeschlagenen MaBnahmen dienen der Verbesserung der
Verkehrsfohrung und der Erhthung der Verkehrssicherheit entlang unilber-
sichtlicher und enger Streckenabschnitte sowie an Einmandungen und
Querungsstellen.

Seite 56 von 57, 16.05.2016
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Im weiteren Planungsablauf mit dem folgenden Diskussionsprozess sind fdr
die Vorschlage PrioritAtenlisten und Reallsierungshorizonte zu erstellen. Einige
MaBnahmen erfordern zudem Abstimmungen mit Behtrden und Nachbar-
kommunen. Far dle abschlieBend zur Umsetzung anstehenden MaBnahmen
werden dann noch Kosten zu ermitteln und ein Finanzlerungskonzept zu
erstellen sein.

Fur den Radverkehr Ist far das abgestimmte, kanftige Netzkonzept dann auch
die Wegwelsung zu prafen und bei der Umsetzung zu aktualisieren,

Ebenso ist der Schulwegeplan um die zusétzlichen Querungsstellen und um
einige neu {namlich verkehrssicherer) 2u bewertende Einmandungsbereiche
und StraBenquerungen zu ergénzen.

Mit Blick auf die Barrlerefreiheit und auf eine behindertengerechte Ausgestal-
tung von Verkehrsanlagen sind fur das abschlieBend beschiossene Konzept,
rechtzeltig vor Beginn der Umsetzung, die fdr die Begehbarkeit und dle Ober-
windung der Hshenunterschiede an Querungsstellen erforderlichen MaBnah-
men - Bordsteinanglelchungen, mtglicherweise teilweise ergénzt um Boden-
indikatoren - zu bestimmen. Die Mitwirkung von Interessenvertretern {zum
Beisplel Ktrperbehinderten-, Sehgeschadigtenvereine) an entsprechender
Stelle im Abstimmungsprozess wird empfohlen.

Ludwigsburg, den 29.03.2016/10.06.2016
Dipl.-ing. Hans-Jargen Toge!
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